BRGK. 7624/4-31/08                                                                             Wiśniowa, 01.07.2010r.

                                                                         DECYZJA

o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia


Działając na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z późn.zm) oraz art.71 ust.2,     art. 75 ust.1 pkt  4 i ust.4, art. 80 i art.82 ust. 1 oraz art.85 ustawy z dnia 3 października 2008 roku – o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko /tekst jednolity: Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm./ oraz § 3 ust. 1 pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U . Nr 257, poz. 2573 z późn. zm.),działając na wniosek Pana Tomasza Gondka przedstawiciela Pracowni Inżynierskiej KLOTOIDA działającego w imieniu Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie o ustalenie środowiskowych uwarunkowań zgody na realizację przedsięwzięcia pn.:„ Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 964 Kasina – Uście Solne na odcinku Kasina –  Wieliczka od km 0+000 do km 37+365”

ustala się

środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia mogącego znacząco oddziaływać na środowisko polegającego na.:„ Przebudowie drogi wojewódzkiej nr 964 Kasina – Uście Solne na odcinku Kasina –  Wieliczka od km 0+000 do km 37+365”
I. Rodzaj i charakterystyka przedsięwzięcia

Przedmiotowa inwestycja polegać będzie na przebudowie drogi wojewódzkiej nr 964 na odcinku od skrzyżowania z drogą krajową nr 28 w Kasinie Wielkiej (km 0+000,0) do skrzyżowania ulic Asnyka i Piłsudskiego w miejscowości Wieliczka (km 37+365), a także na przebudowie trzech skrzyżowań na skrzyżowania typu rondo (ul. Gdowska, ul. Lednicka,ul. Sobieskiego oraz ul. Piłsudskiego, ul. Asnyka oraz skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 964 z drogą powiatową nr K1626) oraz modernizacji istniejącego skrzyżowania

z sygnalizacją świetlną (ul. Sienkiewicza i ul. Asnyka).
Droga wojewódzka nr 964 Kasina – Uście jest drogą klasy G o szerokości jezdni od 6,0m do 7,0m, szerokości poboczy gruntowych do 1,25 m natomiast szerokość przebudowywanych chodników waha się od 1,50 m do 2,00 m na długości około 1710 m.

Najbardziej inwazyjne prace w czasie trwania przebudowy będą prowadzone w miejscowości Wieliczka. Przebudowa ta będzie wykraczać poza pas drogowy do którego zarządca ma tytuł prawny. Na pozostałe grunty zarządca uzyska prawo do dysponowania nieruchomością.
Zakres prac przewidzianych dla przedmiotowej inwestycji obejmuje:

1. Remont i przebudowę nawierzchni drogi polegającą zasadniczo na:
- sfrezowaniu lub przetworzeniu górnych warstw bitumicznych oraz ułożeniu pakietu 2-3 nowych warstw bitumicznych,

- regulacji krawędzi jezdni do uzyskania stałej szerokości pasów ruchu,

2. Przebudowie skrzyżowania ul. Lednickiej (droga wojewódzka 964) z ul. Gdowską  (droga                          

  wojewódzka 966) i ul. Słowackiego w km 36+673 na skrzyżowanie typu małe rondo,

3. Przebudowie skrzyżowania ul. Asnyka (droga wojewódzka 964) z ul. Sienkiewicza w km       

  37+066 w Wieliczce,

             4. Przebudowie skrzyżowania ul. Asnyka i ul. Piłsudskiego w km 37+244 drogi wojewódzkiej                     

   964 w Wieliczce,

5. Przebudowie skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 964 z drogą powiatową K1626 w km                     

   3+415 w miejscowości Kasina Wielka,

6. Przebudowę przepustów (w km 2+105, 16+240, 20+640),

7. Remont przepustów (przedłużenia 8 szt.),

8. Remont murków czołowych i odmulenie przepustów (21 szt.),

9. Remont i przebudowę poboczy,

10. Remont i przebudowę zjazdów,

11. Remont i przebudowę skrzyżowań,

12.Przebudowę istniejących i budowę nowych zatok autobusowych wraz z peronami                                 

   przystankowymi,

13. Przebudowę istniejących odcinków chodnika,

14. Remont i przebudowę urządzeń służących odwodnieniu,

15. Odtworzenia i uzupełnienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz odtworzenie     

   oznakowania poziomego i pionowego,

16. Przebudowę lub zabezpieczenie urządzeń infrastruktury technicznej,

17.Wyburzenie dwóch budynków mieszkalnych nr 1, nr 3 dz. nr 824/2, 824/3, 825/1w km        

     36+620 oraz jednego garażu na dz. 825/1 oraz jednego budynku mieszkalnego nr 34 z  

    dwoma    budynkami gospodarczymi na dz. nr 2337,

18.Wycinkę istniejącej zieleni kolidującej z inwestycją oraz 668 drzew, których zestawienie          

   znajduje się w załączniku dołączonego raportu

19.Przebudowa ogrodzeń.

20. Przebudowa / przełożenie lub zabezpieczenie kolidujących sieci energetycznej, telefonicznej, gazowej, wodociągowej i kanalizacyjnej.

Powyższe prace związane z przebudową drogi wojewódzkiej nr 964 wykroczą poza istniejący pas drogowy w miejscach powstania nowych obiektów budowlanych, czyli trzech skrzyżowań typu rondo, a ich realizacja będzie powodować przekształcenia oraz zmiany sposobu wykorzystania terenu. Przebudowa przedmiotowej drogi wymaga wyburzenia budynków mieszkalnych nr 1 oraz nr 3 zlokalizowanych w km 36+620-36+670 na działkach nr 824/2, 824/3, 825/1 oraz garażu będącego na terenie zaprojektowanego ronda nr I ulic Asnyka, Gdowska, Lednicka oraz Słowackiego, a także budynku mieszkalnego nr 34 wraz z zabudową gospodarczą na dz. nr 2337. Przy tych pracach dojdzie do niewielkiego wejścia w teren działki nr 2338. Ukształtowanie i spadki terenu kierują znaczną część wód opadowych z powierzchni drogi poprzez pobocza w kierunku pól uprawnych przez występujące, rowy przydrożne. 

W osi rowu funkcjonują przepusty pod zjazdami do przyległych posesji (o przekrojach w świetle rurowych i średnicach min 500 mm). DW 964 jest skanalizowana na odcinkach:

· od km 2+243 do km 3+158 w miejscowości Kasina Wielka,

· od km 9+522 do km 12+332 w miejscowości Wiśniowa,

· od km 21+503 do km 22+159 w miejscowości Dobczyce, 

· od km 34+984 do km 36+459 w miejscowości Wieliczka,
· od km 37+090 do km 37+350 w miejscowości Wieliczka.

Wzdłuż drogi projektuje się rowy przydrożne, które będą odprowadzać wodę opadową do kanalizacji deszczowej a następnie przekazywane będą do odbiorników naturalnych. Pochylenia skarp rowów przydrożnych projektuje się jako 1:1,5, szerokość dna rowu wynosi 40 cm. Jeżeli z uwagi na warunki terenowe niemożliwe było utrzymanie ww. pochylenia, skarpę rowu umocniono prefabrykowanymi płytami ażurowymi typu „mała krata” lub płytami chodnikowymi. Rowy o pochyleniu mniejszym od 6% projektuje się jako trawiaste, co ma wpływ na zredukowanie części zawiesiny ogólnej w granicach ok. 60-80%. Rowy o pochyleniu większym od 6% projektuje się jako umocnione przy pomocy ścieku typu „mulda”.
Zakładane materiały, użyte dla danej inwestycji to: beton asfaltowy (jezdnia), kostka betonowa (chodniki; zatoki autobusowe; perony przystankowe; zjazdy).

  Usytuowanie przedsięwzięcia.

Droga wojewódzka nr 964 w całości zlokalizowana jest na terenie województwa małopolskiego i przebiega przez powiaty: 

a. Limanowski- miejscowości: Kasina Wielka, Wola Skrzydlańska.

b. Myślenicki- miejscowości: Wierzbanowa, Wiśniowa, Poznachowice Dolne, Czesław, Dobczyce, Dziekanowice, Sieraków,

c. Wielicki- miejscowości: Jankówka, Raciborsko, Pawlikowice, Rożnowa, Wieliczka.

Teren opracowania, za wyjątkiem miast, można scharakteryzować, jako mozaikę pól uprawnych, łąk, zabudowy gospodarczej oraz miejscami zadrzewień i lasów. Obszar wzdłuż drogi wojewódzkiej nr 964 na odcinku Wieliczka – Dobczyce jest terenem mocno przekształconym przez człowieka, gdzie na poboczach występuje jedynie roślinność synantropijna i ruderalne gatunki roślin. W dalszej części analizowanego odcinka drogi roślinność zachowała bardziej naturalny stan.

Inwestycja przechodzi przez dwa zbiorniki wód podziemnych nr 451 oraz 442. W okolicy inwestycji, ale w bezpiecznej odległości, znajduje się zbiornik Dobczycki, jako ujęcie wody pitnej. Głównymi rzekami odwadniającymi analizowany obszar jest rzeka  Krzyworzeka i Raba posiadające charakter rzek górskich.

Obiekty wpisane do małopolskiego rejestru zabytków nieruchomych znajdują się poza zakresem prac modernizacyjnych drogi.

W rejonie planowanej inwestycji brak jest stanowisk archeologicznych oraz użytków ekologicznych .
Inwestycji będzie realizowana poza  miejscami występowania siedlisk przyrodniczych, roślin i zwierząt dla obrony których  zaproponowano wyznaczenie obszarów Natura 2000.
II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia.

   1. Ściśle przestrzegać przepisów BHP, prawa budowlanego i ochrony środowiska podczas prowadzenia prac. 

    2. Niezbędne prace porządkowe terenu i budowlane obiektów drogowych prowadzić zgodnie z zasadami sztuki budowlanej w sposób minimalizujący zagrożenia dla pracujących ludzi i okolicznego środowiska.


3. Lokalizować zaplecze budowy w miejscach oddalonych od obszarów chronionych oraz  cennych przyrodniczo, poza otoczeniem rzeki Raby i mniejszych cieków powierzchniowych.

4. Przestrzegać zakazu składowania materiałów budowlanych w zasięgu systemów korzeniowych drzew.

5. Skierować ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z  powierzchni wszystkich przebudowanych skrzyżowań do kanalizacji opadowej.

6. Odprowadzenia ścieków i wód opadowych oraz roztopowych z odcinków drogi w km 2+243-3+158, 9+522- 12+332, 21+503-22+159, 37+090-37+350  poprowadzić do istniejącej, po jednej stronie drogi, kanalizacji deszczowej, a dla drugiej strony drogi poprzez system rowów przydrożnych do cieków powierzchniowych lub do ziemi- dla odcinków, gdzie niemożliwe jest wykonanie rowów przydrożnych
7. Skierować ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z odcinka drogi w km 34+984- 36+459, przebiegającego przez obszar GZWP 451, do istniejącej kanalizacji ogólnospławnej lub poprzez szczeliny system kanalizacji otwartej(wodościeki)do cieku powierzchniowego (potok Zabawka).
8. Skierować ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z pozostałych odcinków drogi poprzez system rowów przydrożnych do cieków powierzchniowych.

9.  Należy zaprojektować kanały o przekrojach gwarantujących swobodne  odprowadzanie wód opadowych, na odcinkach gdzie przewidziano budowę rowów krytych.

10. Prowadzić prace budowlane ze szczególną ostrożnością, przede wszystkim na obiektach mostowych, tak aby wykluczyć zanieczyszczenia wód powierzchniowych i gruntowych, w szczególności spowodowane wyciekami paliwa i olejów użytkowych maszyn i urządzeń.
11. W trakcie prowadzenia robót ziemnych i montażowo- budowlanych ograniczyć emisję niezorganizowaną zanieczyszczeń pyłowo- gazowych.

12. Prace prowadzone w pobliżu kapliczek i krzyży przydrożnych prowadzić z największą ostrożnością, przy zabezpieczeniu obiektów przed uszkodzeniem i pyleniem.
 13. W czasie realizacji należy zwracać baczną uwagę na kolizję z innymi przewodami technologicznymi i liniami energetycznymi, aby ich nie uszkodzić.

 14. Ograniczyć szerokość pasa zajętego pod plac budowy do minimum,

 15. Zapewnić bezpieczną organizację ruchu podczas prowadzenia robót z zabezpieczeniem    mieszkańcom dojazdu do posesji.

16. Podczas pracy urządzeń mechanicznych i ciężkiego sprzętu, jak również podczas ruchu pojazdów samochodowych, należy tak zorganizować front robót, aby w jak najmniejszym stopniu następowało pogorszenie klimatu akustycznego.

17. Dla zmniejszenia uciążliwości hałasu pracującego sprzętu należy: 

· w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzić prace w cyklu od 600 - 2200 z wyłączeniem godzin nocnych,

· zaplecze inwestycji zlokalizować na terenie położonym możliwie najdalej od zabudowy mieszkaniowej,

18. Odpady zakwalifikowane jako niebezpieczne tj. szlamy, oleje czy eternit z rozbiórki budynków będą  wywożone przez wyspecjalizowaną firmę posiadającą zezwolenie na odbiór i unieszkodliwianie takich odpadów.

19. Odpady należy segregować i właściwie magazynować.

20. Przedstawić informację o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania  wytworzonymi odpadami do właściwego organu ochrony środowiska w przypadku wytworzenia w ilości powyżej 0,1 Mg rocznie,

21.Na wycinkę przydrożnych drzew, kolidujących z przebudową drogi należy uzyskać zezwolenia stosownie do ustawy o ochronie przyrody( Dz.U.. z 2009r. Nr151,poz.1220, z późn.zm.),

22.  Drzewa znajdujące się w bezpośrednim sąsiedztwie pasa drogowego a nie przeznaczone do usunięcia należy osłonić tak by nie uszkodzić  systemu korzeniowego ani kory,

23.  Teren przeznaczony na zaplecze budowy oraz bazę materiałową należy odpowiednio uszczelnić , należy również zapewnić łatwą dostępność sorbentów do substancji toksycznych

24. Gleba z obszarów zajętych pod nowe ronda powinna być składowana i wykorzystana po zakończeniu budowy do umocnienia skarp i urządzenia terenów zieleni przydrożnej  lub rekultywacji terenów przeznaczonych pod zaplecze budowy,

25. Sposób postępowania i zagospodarowania mas ziemnych, jeżeli będą one przemieszczane w związku z realizacją projektowanej inwestycji Inwestor winien wskazać w projekcie budowlanym.

26. Przy przebudowanych skrzyżowaniach, przy rondzie I i II w Wieliczce zrealizować ekrany akustyczne o parametrach doprecyzowanych na etapie projektu technicznego.

27. Na etapie analizy porealizacyjnej w sąsiedztwie budynków zlokalizowanych bezpośrednio przy drodze, gdzie nie ma  możliwości budowy ekranów akustycznych należy wykonać pomiary równoważnego poziomu dźwięku i w przypadku stwierdzonych przekroczeń wartości dopuszczalnych – należy wykonać dodatkowe zabezpieczenia akustyczne.
28. W strefie oddziaływania hałasu o wysokim poziomie  należy zastosować zabezpieczenia przeciw dźwiękowe w postaci ekranów akustycznych,

29. W czasie prowadzenia robót budowlanych należy kontrolować drgania podłoża, a w przypadku przekroczeń norm należy zastosować urządzenia o mniejszej częstotliwości drgań lub inną metodę wykonania.
30. Dostosować przebudowane i modernizowane przepusty o  średnicy minimum 100cm do funkcji przejść dla zwierząt (płazy, gady, małe ssaki).
31. W miejscach odnotowanych kolizji zwierząt z pojazdami należy zastosować właściwe oznakowanie drogi.

32. Po zakończeniu budowy należy przeprowadzić analizę porealizacyjną dla stężeń NOx w powietrzu przy istniejącej zabudowie mieszkaniowej.

33. Analizę porealizacyjną należy wykonać 12 miesięcy po oddaniu drogi do użytkowania i przedłożyć w tutejszym Urzędzie.

III. Stwierdza się brak konieczności przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania pozwolenia na budowę.
IV. Stwierdza się brak konieczności postępowania w sprawie transgranicznego oddziaływania na środowisko.

V. Charakterystyka przedsięwzięcia zawarta została w załączniku do decyzji.
                                                         UZASADNIENIE

W dniu 20.06.2008 r. Wójt Gminy Wiśniowa wszczął postępowanie administracyjne  o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia pn.: „Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 964 Kasina – Uście Solne na odcinku Kasina –  Wieliczka od km 0+000 do km 37+365”, złożony przez przedstawiciela pracowni inżynierskiej „KLOTOIDA”, działającej w imieniu Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie. Planowane przedsięwzięcie zakwalifikowano do inwestycji mogących znacząco oddziaływać na środowisko i na Obszar Natura 2000. Stąd stosownie do art. 48 ust. 2 ustawy Prawo ochrony środowiska w związku z art. 106 Kodeksu postępowania administracyjnego wystąpiono do Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody w Krakowie pismem znak: BRGK. 7624/4-6/08 i Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie pismem znak: BRGK.7624/4-5/08, o wydanie opinii w sprawie obowiązku sporządzenia raportu oceny oddziaływania na środowisko przedmiotowej inwestycji lub braku tego obowiązku.

Dnia 8 lipca 2008 r Państwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny w Krakowie postanowieniem znak: WSE.NNZ.432/232/08 z dnia 01.07.02008 r. przekazał sprawę do załatwienia Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu w Myślenicach, , jako organowi właściwemu rzeczowo i miejscowo.  

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Myślenicach w postanowieniu z dnia 25.08.2008r znak:PSE.NZ-420/93/08 uznał, że jest wymagane sporządzenie raportu dla przedmiotowej inwestycji. Odmienne stanowisko zajął Wojewoda Małopolski w postanowieniu z dnia 29.09.2008 r. znak: SR.V.MSk.6634-2-91-08.
 Ponadto w czasie trwania postępowania firma „KLOTOIDA” dnia 11.07.2008 r. przesłała pismem znak: 08/376-DSW/mo/08 wniosek o dokonanie zmiany w opisie w/w przedsięwzięcia pn. Ewentualne warianty przedsięwzięcia, w punkcie 1.4, które zostały przesłane do właściwych organów opiniujących. 


Po wnikliwym przeanalizowaniu sprawy, w oparciu o uzyskane opinie oraz informacje zawarte w przedłożonym wniosku, a także uwzględniając środowiskowe uwarunkowania Wójt Gminy Wiśniowa dnia 06.10.2008r wydał postanowienie znak: BRGK.7624/4-16/08, w którym stwierdził konieczność sporządzenia raportu  o oddziaływaniu na środowisko w zakresie: emisji hałasu, zanieczyszczenia wód gruntowych, zapylenia, gospodarki odpadami dla przedsięwzięcia polegającego na .: „Przebudowie drogi wojewódzkiej nr 964 Kasina – Uście Solne na odcinku Kasina –  Wieliczka od km 0+000 do km 37+365”.

Na podstawie art.97 &1 pkt. 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r Kodeks postępowania administracyjnego ( tekst jednolity z 2000r Dz.U. Nr 98, poz 1071 z późn. zm.) postanowieniem z dnia 12.12.2008r znak:BRGK.7624/4-19/08 zostało zawieszone postępowanie w przedmiotowej sprawie do czasu przedłożenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.


Dnia 23.11.2009r Inwestor przedłożył raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.


W związku z przedłożeniem Raportu Wójt Gminy Wiśniowa na podstawie art.97 &2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r Kodeks postępowania administracyjnego ( tekst jednolity z 2000r Dz.U. Nr 98, poz 1071 z późn. zm.) postanowieniem dnia 28.12.2009r znak:BRGK.7624/4-21/08 podjął postępowanie w przedmiotowej sprawie.


Dnia 11.01.2010r Wójt Gminy Wiśniowa  na podstawie art. 77 ustawy z 3 października 2008 roku – o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko /tekst jednolity: Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm./ zwrócił się do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska oraz Powiatowego Inspektora Sanitarnego, celem uzgodnienia warunków realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia oraz zasięgnięcia opinii dotyczącej jego realizacji.

Pismem znak: PSE.NZ-420/07/10 z dnia 03.02.2010r Powiatowy Inspektor Sanitarny wydał opinię z zastrzeżeniem dotyczącym lokalizacji zaplecza budowy i bazy materiałowej, oraz obowiązku wykonania analizy porealizacyjnej na obszarach przekraczających dopuszczalną emisję hałasu.

Pismem znak:OO.ASł.6665-3-33-10 z dnia 15.04.2010 r Regionalna Dyrekcja Ochrony Środowiska w Krakowie wezwała wykonawcę do uzupełnienia raportu o dokładny opis odprowadzania wód ścieków opadowych z poszczególnych odcinków trasy.


Dnia 06.05.2010 r Pracownia Inżynierska „KLOTOIDA” przedłożyła jeden egzemplarz uzupełnienia do raportu wraz z wersją elektroniczną na płycie CD.


Dnia 02.06.2010 r Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Krakowie wydał postanowienie znak:OO.ASł.666-3-33-10 uzgadniające warunki realizacji przedsięwzięcia z zastrzeżeniami tj.
1. Lokalizować zaplecze budowy w miejscach oddalonych od obszarów chronionych oraz cennych przyrodniczo, poza otoczeniem rzeki Raby i mniejszych cieków powierzchniowych.

2. W trakcie prowadzenia robót ziemnych i montażowo-budowlanych ograniczyć emisję niezorganizowaną zanieczyszczeń pyłowo-gazowych.


3. Zastosować cichą nawierzchnię jezdni (dwuwarstwowy asfalt porowaty).

4. Prowadzić prace budowlane ze szczególną ostrożnością, przede wszystkim na obiektach mostowych, tak, aby wykluczyć zanieczyszczenia wód powierzchniowych i gruntowych w szczególności spowodowane wyciekami paliwa i olejów użytkowanych maszyn i urządzeń.

5. Sposób postępowania i zagospodarowanie mas ziemnych, jeżeli będą one przemieszczane w związku z realizacją projektowanej inwestycji Inwestor winien wskazać w projekcie budowlanym.
6. Prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkalnej należy prowadzić tylko w porze dnia od godziny 6.00-22.00.

7. Prace prowadzone w pobliżu kapliczek i krzyży prowadzić z największą ostrożnością, przy zabezpieczeniu obiektów przed uszkodzeniem i pyleniem.

8. Odpady należy segregować, właściwie magazynować oraz przekazywać je podmiotom posiadającym stosowne zezwolenie na ich odbiór.

9. Należy zastosować technologię pozwalającą na ochronę systemów korzeniowych drzew nie zakwalifikowanych do wycięcia i ewentualne prace w ich zasięgu prowadzić sposobem ręcznym.

10. Dostosować przebudowywane i modernizowane przepusty do funkcji przejść dla zwierząt (płazy, gady, małe ssaki).

11. W miejscach odnotowanych  kolizji zwierząt  z pojazdami należy zastosować właściwe oznakowanie drogi.
12. W miejscach masowego pojawienia się płazów w okresie wiosennych i zimowych wędrówek,  należy zastosować urządzenia uniemożliwiające ich wkraczanie na drogę.

13. Przestrzegać zakazu składowania materiałów budowlanych w zasięgu systemów korzeniowych drzew.

14. Skierować ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z powierzchni wszystkich przebudowywanych skrzyżowań do kanalizacji opadowej.

15. Odprowadzenia ścieków i wód opadowych oraz roztopowych z odcinków drogi w km 2+243 – 3+158, 9+522 – 12+332, 21+503 – 22+159, 37+090 – 37+350 poprowadzić do istniejącej, po jednej stronie drogi, kanalizacji deszczowej, a dla drugiej strony drogi poprzez system rowów przydrożnych do cieków powierzchniowych lub do ziemi – dla odcinków, gdzie niemożliwe jest wykonanie rowów przydrożnych.
16. Skierować Ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z odcinka drogi w km 34+984 – 36+459, przebiegającego przez obszar GZWP 451, do istniejącej kanalizacji otwartej (wodościeki) do cieku powierzchniowego (potok Zabawka).

17. Skierować ścieki i wody opadowe oraz roztopowe z pozostałych  odcinków drogi poprzez system rowów przydrożnych do cieków powierzchniowych,

18. Należy zaprojektować kanały o przekrojach gwarantujących swobodne odprowadzanie wód opadowych, na odcinkach gdzie przewidziano budowę rowów krytych.
19. Należy zaprojektować urządzenia oczyszczające w zakresie zawiesiny ścieki odprowadzane szczelnymi otwartymi lub zamkniętymi systemami kanalizacji opadowej od wód powierzchniowych.

20. Przy przebudowanych skrzyżowaniach przy rondzie I i II w Wieliczce zrealizować ekrany akustyczne o parametrach doprecyzowanych na etapie projektu technicznego.

21. Na etapie analizy po realizacyjnej w sąsiedztwie budynków zlokalizowanych bezpośrednio przy drodze, gdzie nie ma możliwości budowy ekranów akustycznych należy wykonać pomiary równoważnego poziomu dźwięku i w przypadku stwierdzonych przekroczeń wartości dopuszczalnych- zdecydować czy konieczne będzie wykonanie dodatkowych zabezpieczeń akustycznych.

22. Po zakończeniu budowy należy przeprowadzić analizę po realizacyjną dla stężeń NOx w powietrzu przy istniejącej zabudowie mieszkaniowej.


W nawiązaniu do postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie Pracownia Inżynierska „KLOTOIDA” wystąpiła z wnioskiem do Urzędu Gminy Wiśniowa z prośbą o rozpatrzenie wyjaśnień dotyczących treści wydanego postanowienia Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Krakowie.


Na podstawie informacji uzyskanych telefonicznie i drogą faxu, z poszczególnych Gmin- Wydziałów Ochrony Środowiska, w których zlokalizowana jest droga, nie stwierdzono aby droga przecinała szlak masowej migracji zwierząt, dlatego odstąpiono od wymogu budowy specjalnych korytarzy ekologicznych.

Droga stanowi złożone źródło hałasu zależne od poziomu dźwięku poszczególnych pojazdów, parametrów drogi, rodzaju nawierzchni, ruchu, warunków atmosferycznych. Aby zminimalizować hałas powstający na styku opon z powierzchnią drogi inwestor winien zastosować materiały, które dostatecznie tłumią hałas, ale jednocześnie będą odporne na wahania temperatur czy silne mrozy.

Trasa przedmiotowej inwestycji pokrywa się z korytarzem dawno istniejącej drogi, dlatego można przyjąć iż realizacja przedsięwzięcia jest zgodna z przeznaczeniem planistycznym terenów.


Po dokonaniu szczegółowej analizy przedłożonego przez inwestora raportu o oddziaływaniu na środowisko organ uznał, że:

· Rodzaj, skala i rozmieszczenie przedsięwzięcia oraz proponowane rozwiązania projektowe stwarzają możliwość, iż na drodze zabiegów technicznych jest możliwe ograniczenie uciążliwości środowiskowych do poziomu sugerowanego przez obowiązujące przepisy,

· W zasięgu oddziaływania hałasu komunikacyjnego może znaleźć się istniejąca zabudowa chroniona akustycznie. Tryb postępowania w zakresie ochrony przed hałasem ma zostać uzależniony od wyników  analizy porealizacyjnej. W przypadku wystąpienia przekroczeń norm przewiduje się zastosowanie ogrodzeń ekranujących,
· W wyniku realizacji inwestycji nastąpi ogólne zmniejszenie poziomu emisji komunikacyjnych, dzięki upłynnieniu ruchu ,

· Dla żadnego z rozpatrywanych zanieczyszczeń nie prognozuje się stężeń przekraczających wielkości dopuszczalnych, poza korytarzem drogi i projektowanych rond.
· Na przewidywanym do zajęcia terenie pod lokalizację inwestycji nie występują obszary ani obiekty prawnie chronione, siedliska zwierząt, obszary „Natura 2000”, pomniki przyrody jak również złoża surowców.

· Na obszarze inwestycji nie występują obiekty zabytkowe objęte ochroną prawną.

· Przedsięwzięcie nie wymaga ustalenia obszaru ograniczonego użytkowania.

W ogólnym bilansie stwierdzono, że przy uwzględnieniu wszelkich zaleceń i obowiązujących przepisów, zamierzone przedsięwzięcie może być realizowane bez istotnego uszczerbku dla środowiska naturalnego.

W przypadku zaniechania realizacji niniejszej inwestycji – wariant zerowy niektóre elementy środowiska przyrodniczego mogą ulec znacznemu pogorszeniu w stosunku do stanu istniejącego a w szczególności:

stan powietrza atmosferycznego, hałas drogowy – ze względu na zwiększenie natężenia ruchu powiększać się będą ubytki w drodze, przez co pojazdy zmuszane będą do  częstego hamowania i ruszania, taka sytuacja zwiększa spalanie a więc i emisję spalin. 
stan wód powierzchniowych i gleb – ze względu na brak modernizacji urządzeń melioracyjnych wody spływają bezpośrednio na przyległe działki, pola uprawne, 

pozostawienie drogi w istniejącym stanie może mieć negatywny wpływ na bezpieczeństwo użytkowników jezdni.
Strony toczącego się postępowania zgodnie z art.74 ust.3  ustawy z dnia 3 października 2008 roku – o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko /tekst jednolity: Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm./   iart49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z późn. zm.) były zawiadamiane na każdym etapie postępowania o możliwości zapoznania się i wypowiedzenia co do zgromadzonych materiałów w sposób zwyczajowo przyjęty tzn. obwieszczenia wywieszane były na tablicy ogłoszeń w siedzibie Urzędu Gminy Wiśniowa oraz przesyłane do Urzędów Gmin przez które przebiegać ma inwestycja, umieszczone na stronie internetowej  www.info@ug-wisniowa.pl, jak również zamieszczone w gazecie o ogólnopolskim zasięgu pn.:” Dziennik Polski” dnia 9 grudnia 2008r.  Podczas całego postępowania administracyjnego w wyznaczonym terminie żadna ze stron postępowania, jak również Organizacje Ekologiczne  nie wniosły uwag ani wniosków.

Biorąc pod uwagę specyfikę przedmiotowego  przedsięwzięcia organ uznał konieczność sporządzenia analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu akustycznego. Pomiary mają być prowadzone na obszarach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w odległości mniejszej niż 40 m od osi przedmiotowej drogi i przedłożone do tutejszego urzędu 12 miesięcy po oddaniu do użytkowania obiektu.
 
Wójt Gminy Wiśniowa jako organ właściwy do wydania niniejszej decyzji, orzekł jak w sentencji.  
                                                             POUCZENIE
Od niniejszej decyzji służy odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Krakowie, za pośrednictwem Wójta Gminy Wiśniowa w terminie 14 dni od dnia doręczenia.
Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku  o wydanie decyzji o pozwoleniu na zmianę sposobu użytkowania. Złożenie wniosku powinno nastąpić w terminie 4 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Termin ten może ulec wydłużeniu o 2 lata, jeżeli realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
Otrzymują:

       1. P. Tomasz Gondek – KLOTOIDA - M. Bajer, A. Zygmunt Sp. j., 

    30-732 Kraków ul. płk. St. Dąbka 8

2. Urząd Gminy w Wieliczce; 32-020 Wieliczka, ul. Limanowskiego 32,

3. Urząd Gminy i Miasta Dobczyce; 32-410 Dobczyce, Rynek 26,

4. Urząd Gminy Raciechowice; 32-415 Raciechowice 277,

5. Urząd Gminy Dobra; 34-642 Dobra 233,

6. Urząd Gminy Mszana Dolna, 34-730 Mszana Dolna, ul. Spadochroniarzy 6,

       7. Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, 

    30-085 Kraków, ul. Głowackiego 56
  8. A/a
Do wiadomości:

       1.   Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Krakowie, 

                  ul. Smoleńsk 29-31,  31-112 Kraków      
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, 

            ul. Słowackiego 106, 32 – 400 Myślenice
Obwieszczenie zostanie umieszczone na:

1. Tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy Wiśniowa

2. Na stronie internetowej Urzędu Gminy Wiśniowa

3. Miejsce realizacji przedsięwzięcia Gminy-Wieliczka, Dobczyce, Raciechowice, Dobra, Mszana Dolna.

