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7. Analiza i sposób uwzgl � dnienia zg
oszonych wniosków 
 

Odpowiedzi na postulaty, wnioski, z konsultacji spo 
ecznych dla projektowanej  
pó
nocnej obwodnicy Krakowa  

POSTULATY A: 

Odpowied �  na propozycje obni � enia parametrów obwodnicy, m.in.: klasy 
drogi poni � ej S do poziomu GP, G a nawet Z, zmniejszenie ilo � ci pasów ruchu -  
do przekroju 2 x 2. Wyja � nienie sprawy pasa awaryjnego liczonego jako 4 pas 
ruchu. Odpowied �  na propozycje pozostawienia rezerwy w pasie dziel � cym dla 
przysz
ego transportu szynowego.  Przedstawienie pr zepustowo � ci i prognoz 
ruchu. Problem analizy ekonomicznej.  Odpowied �  na propozycje ustanowienia 
tras transportu zbiorowego na obwodnicy Krakowa. Za gadnienie dotyczy obu 
wariantów. 

 Koncepcja pó
nocnej obwodnicy Krakowa jest realizowana przy za
o� eniu 
projektowania drogi klasy ekspresowej KL S zgodnie z ustaleniami spotka�  z 
przedstawicielami Zarz� du Województwa Ma
opolskiego, Gminy Kraków, Generalnej 
Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Gminy Wielka Wie� , Gminy Zielonki, Gminy 
Micha
owice.  

 Liczba pasów ruchu wzd
u�  obwodnicy zosta
a dostosowana do prognozowanych 
nat�� e�  ruchu. Prognoza ruchu zosta
a wykonana dla roku 2030 i uwzgl� dnia
a zmiany 
w generacji ruchu, zarówno na obszarze Krakowa jak i w obszarze gmin Wielka Wie� , 
Zielonki i Micha
owice, wywo
ane zjawiskiem migracji mieszka� ców Krakowa poza 
miasto, wzrostem liczby ludno� ci, wzrostem ruchliwo� ci mieszka� ców oraz wzrostem 
wska� nika motoryzacji. Potoki ruchu na odcinkach pó
nocnej obwodnicy Krakowa w 
wariancie 1 wynios� : w kierunku wschodnim 3488 – 3820 pojazdów umownych w 
godzinie szczytu popo
udniowego oraz w kierunku zachodnim 3549 – 3768 pojazdów 
umownych w godzinie szczytu popo
udniowego. W wariancie 3 potoki wynios�  
odpowiednio w kierunku wschodnim 3319 – 3584 pojazdów umownych w godzinie 
szczytu popo
udniowego, a w kierunku zachodnim 3298 – 3757 pojazdów umownych w 
godzinie szczytu popo
udniowego. Takie potoki ruchu uzasadniaj�  projektowanie 
docelowego rozwi� zania pó
nocnej obwodnicy Krakowa o przekroju trzypasowym w 
ka� dym kierunku.  
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 Jednym z podstawowych celów opracowania jest okre� lenie korytarza 
niezb� dnego dla przysz
ej pó
nocnej obwodnicy w jej docelowym kszta
cie. 
Dotychczasowy korytarz si� ga
 200 m szeroko� ci i obecnie zostanie zaw�� ony i 
doprecyzowany. Ograniczenie trasy do przekroju zak
adaj� cego po dwa pasy ruchu w 
ka� dym kierunku, w przypadku pó� niejszych decyzji o jego zwi� kszeniu, spowoduje 
kolejne konflikty spo
eczne wywo
ane poszerzeniem pasa drogowego, a w szczególnych 
przypadkach mo� e okaza�  si�  niemo� liwe. Rezerw�  terenow�  dla pó
nocnej obwodnicy 
Krakowa nale� y wyznaczy�  w jej docelowym kszta
cie, a w procesie realizacji 
decydowa�  o konieczno� ci i mo� liwo� ciach jej etapowania. 

 Projektowana klasa drogi „S” determinuje konieczno��  (zgodnie z 
rozporz� dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne i ich usytuowanie) 
zaprojektowania pasa awaryjnego wzd
u�  ca
ego przebiegu drogi. Nale� y pokre� li�  � e 
jest to pas nie s
u�� cy do ruchu pojazdów a do zatrzymania w przypadku awarii 
pojazdów.  

 Propozycja uwzgl� dnienia komunikacji szynowej w pasie rezerwy dla pó
nocnej 
obwodnicy Krakowa jest mo� liwa do zrealizowana, wymaga jednak przeprowadzenia 
odr� bnej analizy spodziewanych potoków pasa� erskich w komunikacji zbiorowej wraz z 
wyborem optymalnego � rodka transportu oraz analiz�  efektywno� ci ekonomicznej. 
Wprowadzenie dodatkowego szynowego � rodka transportu wi�� e si�  jednak z 
konieczno� ci�  zwi� kszenia pasa zaj� to� ci terenu dla inwestycji szczególnie w okolicach 
przystanków oraz wymaga zmiany rozwi� za�  wysoko� ciowych z uwagi na mniejsze 
dopuszczalne spadki pod
u� ne torowiska. Ponadto torowisko wzd
u�  pó
nocnej 
obwodnicy z uwagi na bezpiecze� stwo ruchu oraz pasa� erów komunikacji zbiorowej nie 
powinno by�  prowadzone w pasie dziel� cym jezdnie. 

 Prowadzenie tras transportu zbiorowego z  wykorzystaniem pó
nocnej obwodnicy 
jest mo� liwe na ka� dym z odcinków projektowanej drogi. Wykorzystane do tego celu 
mog�  zosta�  zarówno odcinki jezdni g
ównych, przy przejazdach pomi� dzy w� z
ami i 
lokalizacji przystanków na w� z
ach lub odcinki dwukierunkowych dróg serwisowych w 
przypadku przejazdów ulicami uk
adu lokalnego z przystankami na odcinkach mi� dzy 
w� z
owych. Obs
uga komunikacj�  zbiorow�  i powi� zanie pó
nocnych Gmin i Krakowa, a 
w szczególno� ci uk
ad linii tras transportu zbiorowego winien by�  przedmiotem 
odr� bnego opracowania.  
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 Zakres opracowania nie obejmuje opracowania analizy efektywno� ci 
ekonomicznej analizowanych wariantów a jedynie zbiorcze zestawienie szacunkowych 
kosztów uwzgl� dniaj� ce podzia
 na poszczególne elementy pasa drogowego, 
urz� dzenia obcej infrastruktury technicznej, urz� dzenia ochrony � rodowiska,  
ewentualne rozbiórki obiektów lub urz� dze�  koliduj� cych z tras� . 

 

POSTULAT B: 

Omówienie problematyki rozwi � za�  na wysoko � ci Batowic w obu 
wariantach, m.in.: prowadzenie trasy w wykopie czy w nasypie dlaczego 
proponowane takie rozwi � zanie, prowadzenie w pasie rezerwy, po której stron ie 
tego pasa, mo � liwo ��  zbli � enia do linii kolejowej, czy mo � na wychodzi �  z pasa 
rezerwy terenowej i jakie niesie to skutki, czy mo � na zrealizowa �  w� ze
 na drodze 
powiatowej w rejonie Batowic, propozycje innych roz wi � za�  dla w � z
a, odpowied �  
na propozycje po
 � czenia w � z
a w Batowicach z ulicami w Mistrzejowicach, 
odpowied �  na propozycje poprowadzenia drogi powiatowej prost opadle do torów. 
Problematyka odwodnienia terenu i warunków wodnych w rejonie Batowic. 
Rozwi � zania dotycz � ce uzbrojenia podziemnego i kolizji z obwodnic �  w rejonie 
Batowic, szczególnie przy prowadzeniu trasy w wykop ie.  Zagadnienie dotyczy 
obu wariantów. 

 
Przebieg obwodnicy w rejonie Batowic  jest bezpo� rednio zwi� zany z lokalizacj�  

w� z
a „Nowohuckiego” na trasie S7, który znajduje si�  tu�  za rozjazdem linii kolejowych 
w Batowicach, a który jest punktem spinaj� cym IV obwodnic�  Krakowa w jej przebiegu 
wschodnim  i pó
nocnym (Rys1). 
Drugim elementem branym pod uwag�  przy planowaniu  przebiegu jest  rezerwa 
terenowa przewidziana w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Województwa 
Ma
opolskiego  dla projektowanej obwodnicy przebiegaj� ca w rejonie Batowic  i 
posiadaj� ca w tym miejscu szeroko��  ok.200m.  
Trzecim  za
o� eniem dla przeprowadzenia obwodnicy w tym rejonie by
 projekt zmiany 
Studium uwarunkowa�  i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Zielonki,  
który zosta
 udost� pniony przez Wójta Gminy Zielonki po jednej z narad w Urz� dzie 
Marsza
kowskim.  Projekt zmian do Studium uwarunkowa�  zak
ada
 przebieg obwodnicy 
z wykorzystaniem starej rezerwy ale w klasie drogi zbiorczej (Z) dla zdecydowanie 
ni� szych parametrów technicznych drogi. 
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Przedstawione  podczas konsultacji rozwi� zania  wariantów 1 i 3 starano si�  oprze�  o 
w/w za
o� enia. Przebieg wariantu 1, na odcinku od drogi gminnej w kierunku 
Dziekanowic do drogi powiatowej 2156K zosta
 dostosowany zarówno do starej rezerwy 
jak i do projektu zmiany Studium uwarunkowa�   Gminy Zielonki co oznacza przebieg 
wariantu po pó
nocnej stronie starej rezerwy dla obwodnicy.  
Dalszy odcinek jest determinowany w
� czeniem do   w� z
a Nowohuckiego co wi�� e si�  
z wyj� ciem zarówno ze starej rezerwy jak i z obszaru, który jest zaproponowany przez 
Gmin�  w projekcie zmiany Studium uwarunkowa� . Projekt zmiany Studium zak
ada 
wprowadzenie obwodnicy o klasie Z w ulic�  Piasta Ko
odzieja na os. Mistrzejowice co 
jest niemo� liwe z uwagi na zak
adan�  klas�  obwodnicy jak i na okre� lone w pkt. E 
warunki zwi� zane z w� z
em Nowohuckim.  
Przebieg wariantu 3 w rejonie Batowic wynika z geometrycznych mo� liwo� ci 
kszta
towania trasy, która w tym miejscu przebiega w dwóch nast� puj� cych po sobie 

ukach.  Pierwszym 
ukiem  omijamy Bosutów wchodz� c  w niezabudowane tereny po 
zachodniej stronie Dziekanowic, drugim 
ukiem przechodzimy w miejscu najmniej 
zabudowanym w rejonie drogi gminnej w Dziekanowicach i drogi powiatowej do Batowic 
wchodz� c w star�  rezerw�  obwodnicy i kieruj� c si�  w kierunku w� z
a Nowohuckiego. 
Przyj� te parametry 
uków dla tej klasy drogi s�  minimalne.   

Przedstawione informacje o za
o� eniach do trasowania przebiegu obwodnicy mo� na 
podzieli�  na te których spe
nienie jest wymagane niezb� dnie i na te które stanowi�  
wytyczn�  do projektowania.  Za
o� eniem sztywnym jest okre� lony kszta
t w� z
a 
Nowohuckiego i miejsce w
� czenia POK jako elementu  IV obwodnicy Krakowa (pkt. E).  
Rezerwa i plany Studium s�  natomiast istotnymi informacjami dla prowadzenia tej trasy 
ale z uwagi na zapisy ustawy „O szczególnych zasadach przygotowania i realizacji dróg 
publicznych”  Dz.U.  nr 80 nie jest obowi� zkiem wytyczanie drogi wg istniej� cych planów 
miejscowych lub innych  opracowa�  planistycznych.  Procedura Zezwolenia na 
Realizacj�  Inwestycji Drogowej  jest zako� czona decyzj�  lokalizacyjn�  i pozwoleniem na 
budow�   co pozwala  na zaprojektowanie drogi w nowym przebiegu poza 
rezerwowanym pasem terenu. 

W ogólnym przypadku wyj� cie poza planowan�  rezerw�  w MPZP z projektowanym 
uk
adem drogowym skutkuje potrzeb�  zmiany tego�  MPZP. Rodzi to oczywi� cie 
problemy i protesty z uwagi na  wcze� niej konsultowane  ze spo
ecze� stwem plany 
miejscowe, z którymi si�  od jakiego�  czasu zaznajomili.   

Niemniej jednak w przypadku wariantu 1 na ca
ej d
ugo� ci trasy prowadzono tras�  z 
maksymalnym wykorzystaniem dotychczasowego korytarza. W wyniku 
przeprowadzonych konsultacji, w miejscach gdzie obwodnica wychodzi
a poza korytarz i 
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gdzie ze wzgl� dów technicznych by
o to mo� liwe, trasa zosta
a przesuni� ta i 
usytuowana  w korytarzu.  

Z uwagi na znacz� c�  ilo��   osób postuluj� cych za  odsuni� ciem przebiegu   obwodnicy  
od  zabudowa�  w Batowicach w kierunku linii kolejowej, przewiduje si�  korekty w 
rozwi� zaniach przesuwaj� ce  tras�  w kierunku po
udniowo – zachodnim. Ca
kowite 
przesuni� cie w rejon linii kolejowej skutkuje troch�  wi� kszym wyj� ciem z pasa rezerwy 
oraz kolizje ze s
upem wysokiego napi� cia oraz lini�  gazu wysokopr�� nego.  Powoduje 
to oczywi� cie zwi� kszenie kosztów ale wychodzi naprzeciw postulatom mieszka� ców z 
Batowic.  Rozwi� zanie to znacznie 
atwiej wprowadzi�  w Wariancie 3, z uwagi na uk
ad 
geometryczny trasy i  przestrze�  niezbudowan�   w tym rejonie.   

Mo� liwo��  wprowadzenia w� z
a na drodze powiatowej wi�� e si�  bezpo� rednio z klas�  
drogi i wynikaj� cymi z niej odleg
o� ciami  ustawowymi pomi� dzy w� z
ami  i 
skrzy� owaniami.  Zapis ustawy brzmi:  „Droga klasy S powinna mie�  powi� zania z 
drogami klasy G (wyj� tkowo klasy Z) i drogami wy� szych klas , odst� py mi� dzy w� z
ami  
(skrzy� owaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by�  mniejsze ni�  5 km, a na 
terenie zabudowy w granicach lub s� siedztwie du� ego oraz � redniego miasta – nie 
mniejsze ni�  3 km; dopuszcza si�  wyj� tkowo pojedynce odst� py mi� dzy w� z
ami 
(skrzy� owaniami) nie mniejsze ni�  3 km poza terenem zabudowy , a na terenie 
zabudowy – nie mniejsze ni�  1.5km …”.  W tej sytuacji wprowadzenie w� z
a jest 
mo� liwe tylko w odleg
o� ci 1.5km od w� z
a Nowohuckiego, co i tak stanowi  sytuacje 
wyj� tkow� .  Jednak� e z uwagi  na liczne wnioski mieszka� ców Batowic w kwestii  
dost� pno� ci obwodnicy dla lokalnej spo
eczno� ci,  na podstawie mo� liwego wyj� tku, 
zaproponowano lokalizacj�  w� z
a z drog�  powiatow�  2156K. 

Rozwi� zanie w/w w� z
a zosta
o zmodyfikowane z uwagi na liczne postulaty co do 
zmniejszenia zaj� to� ci terenu przez to rozwi� zanie komunikacyjne.  Zaproponowano 
nowe rozwi� zanie w obu wariantach, pozwalaj� ce ograniczy�   zaj� cie terenu.  
Zaproponowano rozwi� zania typu karo ze skrzy� owaniem na drodze powiatowej.  
Skrzy� owania na drodze powiatowej b� d�  w formie rond zwyk
ych – dwupasowych lub 
turbinowych z mo� liwo� ci�  przesuni� cia w stosunku do przeci� cia osi krzy� uj� cych si�  
dróg.  

Z uwagi na odleg
o��  od w� z
a Nowohuckiego (1.5 km), powstanie w� z
a na wysoko� ci 
ulicy Piasta Ko
odzieja jest niemo� liwe.  Istnieje natomiast mo� liwo��  powi� zania 
planowanych dróg zbiorczych przy obwodnicy, z w/w ulic�  prowadz� c�   w kierunku 
Mistrzejowic.  Powi� zanie takie zapewni szybki dost� p do  w� z
a obwodnicy w 
Batowicach lecz wykracza poza zakres niniejszego opracowania.  
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W propozycjach prze
o� enia drogi powiatowej w rejon linii wysokiego napi� cia i 
poprowadzenie jej prostopadle do linii PKP jest kilka problemów:  

- aktualny  jest  aspekt braku wymaganej odleg
o� ci mi� dzy w� z
ami dla klasy S, 
- zejdzie si�  z zasadniczego przebiegu drogi powiatowej w kierunku cmentarza,  
- zacie� nienie w
� cze�  kilku dróg w jednym rejonie bo: 
� cznice w� z
a, drogi zbiorcze, 
ulica Piasta Ko
odzieja, droga powiatowa - obustronnie,  droga gminna w kierunku 
Dziekanowic, co uniemo� liwia wykonanie czytelnego rozwiania komunikacyjnego 
dodatkowo w s� siedztwie linii wysokiego napi� cia (odl. 70m).  

W obu wariantach przewiduje si�  poprowadzenie niwelety drogi  w wykopie (w wariancie 
3 wprowadzono korekty).  G
ówny powód dla takiego rozwi� zania to zmniejszenie 
uci�� liwo� ci obwodnicy dla s� siaduj� cej zabudowy mieszkaniowej.  Prowadzenie trasy 
w wykopie i ekranowanie akustyczne pozwoli zminimalizowa�   ha
as i zanieczyszczenie 
� rodowiska.  Takie prowadzenie trasy by
o g
ównym postulatem mieszka� ców z rejonu 
Batowic.  Wi�� e si�  to oczywi� cie ze zwi� kszonymi kosztami wynikaj� cymi z du� o 
wi� kszych robót ziemnych  i przebudow�  uzbrojenia podziemnego.  Projektowana 
obwodnica b� dzie kolidowa
a z uzbrojeniem podziemnych, znajduj� cym si�  na 
planowanej trasie, szczególne gdy b� dzie przebiega
a w wykopie.  Media b� d� ce w 
kolizji z drog�  zostan�  przebudowane w inn�  bezkolizyjn�  lokalizacje.  Przebudowa sieci 
odbywa si�  zawsze przy funkcjonuj� cej sieci istniej� cej, tj w sposób nie ograniczaj� cy 
u� ytkowników mediów. W rejonie Batowic i poprawionego przebiegu b� d�  si�  
znajdowa�  dwie znacz� ce magistrale: ruroci� g gazu wysokopr�� nego oraz 
napowietrzna linia wysokiego napi� cia.  W obu przypadkach b� dzie potrzebna 
przebudowa w/w sieci.  

Podczas konsultacji  spo
ecznych pojawi
y si�  osoby informuj� ce, � e w tym rejonie b� d�  
du� e problemy z wodami gruntowymi.  Na podstawie studium geologiczno – 
in� ynierskiego mo� na  stwierdzi� , � e omawiany rejon mo� e posiada�  tereny które 
posiadaj�  problemy z odprowadzeniem  wód powierzchniowych  Z przeprowadzonej 
analizy  obszaru pomi� dzy potokiem Sudó
 a rzek�  D
ubni�  wynika � e w rejonie 
pomi� dzy Dziekanowicami a Batowicami  tzw. Sp
awy posiada w pod
o� u grunty 
nieprzepuszczalne – spoiste, tj: py
y i  gliny pylaste. Prawdopodobnie st� d bior�  si�  
informacje o problemach wodnych, gdy�  pewnie w okresach wiosennych roztopów lub 
przy intensywnych opadach i przy p
ycej zalegaj� cej wodzie gruntowej mog�  
wyst� powa�  lokalne podtopienia wynikaj� ce ze s
abego wsi� kania wód opadowych.  Z  
perspektywy budowy obwodnicy, nie widzimy w tym powa� nego zagro� enia. Wi�� e si�  
to oczywi� cie z doborem odpowiedniej konstrukcji drogi oraz zapewnienie drena� u i 
w
a� ciwego re� imu  w trakcie budowy. Z poziomem wykopu nie b� dzie sie schodzi�  
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poni� ej wykopu dla linii kolejowej, która to funkcjonuje i obni� a poziom wód gruntowych 
w tym rejonie. Nale� y tak� e zauwa� y� , � e planowane przez nas niwelety b� d�  posiada
y 
jednoznaczny spadek pod
u� ny w kierunku D
ubni  (tylko lokalne przekroczenie linii PKP 
b� dzie wymaga
o przekroczenia kana
ów pod torowiskiem), przez  co b� dzie mo� na 
odprowadzi�  wody kana
ami w kierunku tej rzeki lub kana
ów opadowych w Krakowie.  

 
Rys.1. Fragment z dokumentacji do decyzji � rodowiskowej dla Trasy S-7 
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Rys.2. Fragment planowanych pasów rezerwy: A-z Planów Województwa Ma
opolskiego oraz B- Zmiany 
do Projektu Studium uwarunkowa�  Gminy  Zielonki. 

 

POSTULAT C: 

Omówienie problematyki rozwi � za�  na wysoko � ci Marszowca, m.in.: 
propozycja przesuni � cia trasy W1 na po
udnie na wysoko � ci Szpitala w 
Witkowicach 1 (fakty za i przeciw). Omówienie rozwi � za�  wysoko � ciowych 
obwodnicy w rejonie ulicy Do � ynkowej i mo � liwo � ci rozwi � zania z d
ugim 
tunelem.  Propozycja przesuni � cia W1 w kierunku osiedla Magiczne Wzgórza 
bardziej w pas rezerwy - na wysoko � ci fortu 	ysa Góra.  Zagadnienie dotyczy 
wariantu 1 

 W wyniku opracowania „ Studium funkcjonalno – lokalizacyjnego przebiegu 
pó
nocnej obwodnicy Krakowa” z roku 2006 przebieg trasy w rejonie os. Marszowiec 
zosta
 ustalony po stronie po
udniowej sza� ca ziemnego IS V-1. Projekty Miejscowych 
Planów Zagospodarowania Przestrzennego dla obszarów „Dolina Pr� dnika” oraz 
„Witkowice” (obecnie na etapie uchwalania) na terenie Miasta Krakowa zmieni
y 
przebieg pó
nocnej obwodnicy sytuuj� c j�  po stronie pó
nocnej sza� ca zbli� aj� c j�  do 
zabudowy os. Marszowiec. Obecna koncepcja zosta
a dostosowana do powy� szych 
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planów miejscowych. Istnieje mo� liwo��  ponownego przesuni� cia trasy pó
nocnej 
obwodnicy w kierunku po
udniowym.  

 Koncepcja pó
nocnej obwodnicy Krakowa w wariancie 1 zak
ada przejazd pod 
istniej� c�  ul. Do� ynkow�  w poziomie -1 z prowadzeniem trasy w otwartym wykopie. 
Ukszta
towanie terenu w kierunku zachodnim pozwala na prowadzenie trasy dalej w 
zag
� bieniu w stosunku do terenu istniej� cego, zmniejszaj� c tym samych oddzia
ywanie 
akustyczne na tereny mieszkaniowe os. Marszowiec. Zmiana ta zostanie wprowadzona 
do koncepcji. 

 Propozycja przesuni� cia trasy pó
nocnej obwodnicy Krakowa w kierunku 
pó
nocnym w okolicy os. Magiczne Wzgórze jest mo� liwa. Przesuni� cie skutkowa�  
b� dzie zbli� eniem si�  do osiedla o ok. 70 m (obecnie 150 m). W tym rejonie obecnie 
projektowana trasa wykracza poza korytarz o ok. 45 m. Na obecnym etapie prac trasa 
warianty 1 zostanie przesuni� ta w kierunku pó
nocnym wprowadzaj� c j�  w 
dotychczasowy korytarz. Dalsze przesuni� cie trasy w stron�  os. Magiczne Wzgórze 
zostanie podj� ta w wyniku analizy oddzia
ywania na osiedle w porozumieniu z autorami 
oceny oddzia
ywania na � rodowisko. 

 

POSTULAT D: 

Problematyka rozwi � za�  komunikacyjnych: jak b � d�  rozwi � zane po
 � czenia 
z sieci �  komunikacyjn �  miasta Krakowa, mo � liwo � ci wykorzystania obwodnicy 
przez mieszka � ców Krakowa, aspekt Trasy Wolbromskiej, problemy wy nikaj � ce z 
pod
 � czenia drogi powiatowej w Batowicach i wzrost ruchu  na ul. Powsta � ców (a 
tak � e w miejscowo � ciach Batowice, Raciborowice). Problem zakorkowanyc h ulic 
w Zielonkach i po pó
nocnej stronie Krakowa, jak je  roz
adowa � . Propozycje 
nowych ulic zbiorczych i lokalnych w aspekcie plano wanej obwodnicy. 
Problematyka dróg zbiorczych, dost � pno ��  dla terenów przyleg
ych, zakres ich 
wykonywania. Obs
uga obszarów w rejonie linii kolej owej w Batowicach. Czy 
b� dzie zlikwidowana droga Zastów - Raciborowice - Bat owice i drogi z Batowic do 
Huty. Problematyka przebudowy wiaduktów nad lini �  kolejow �  w rejonie Batowic - 
Mistrzejowic. Propozycja k
adki dla pieszych nad ob wodnic �  i lini �  PKP w 
kierunku Mistrzejowic. Problem objazdów na czas rea lizacji inwestycji oraz 
ogólnego funkcjonowania komunikacji samochodowej w trakcie budowy 
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obwodnicy. Zagadnienie remontowania istniej � cych dróg i obiektów 
prowadz � cych do Krakowa  w ramach realizacji obwodnicy. 
 
 
Rozwi� zania komunikacyjne obwodnicy i jej powi� zanie z uk
adem miasta stanowi 
bardzo istotny element funkcjonowania trasy i jej efektywno� ci.  Zgodnie z  ustaleniami  
(o który mowa w pkt: A) obwodnica o klasie S b� dzie posiada
a na planowanym odcinku  
3 w� z
y drogowe. Wynika, � e na odcinku 11.5 – 14 km ( w zale� no� ci od wariantu) 
w� ze
 b� dzie � rednio co 2.9km -3.5km. Na istniej� cym odcinku IV obwodnicy Krakowa 
� rednia odleg
o��  mi� dzy w� z
ami wynosi – 3.4km, wi� c � rednia dla obwodnicy zostanie 
zachowana.  Ilo��  w� z
ów wi�� e si�  bezpo� rednio z dost� pno� ci�  obwodnicy.  Na 
planowanym odcinku obwodnicy, pomi� dzy w� z
em Modlnica a w� z
em Nowohuckim 
zaprojektowano w� ze
 na przeci� ciu z:  
·  tras�  Wolbromsk� ,  
·  drog�  krajow�  nr 7, 
·  drog�  powiatow�  nr 2156K, 
Trasa Wolbromska jest planowan�  do realizacji drog� , która po
� czy przedmiotowy 
odcinek obwodnicy  z miastem w rejonie ulicy Opolskiej i Pacho� skiego. Z  III obwodnic�  
Krakowa Trasa b� dzie powi� zana w formie w� z
a dwupoziomowego w rejonie stacji 
	ukOIL. Droga b � dzie zasadniczo dwujezdniowa i w wariancie I po
� czy si�  z obwodnic�  
w rejonie ulicy Na Zielonki – Waliszewskiego. Planowany w� ze
 z grupy B typu 
pó
koniczyna z p� tlami o przeciwleg
ych � wiartkach b� dzie tak� e posiada
 powi� zania z 
uk
adem lokalnym Zielonek i bezpo� rednio przejmowa
 ruch z rejonu centrum gminy.  W 
wariancie III, w� ze
 typu: „pó
koniczyna w przyleg
ych � wiartkach” wypadnie na 
przeci� ciu 3 tras: obwodnicy, trasy Wolbromskiej i  drogi wojewódzkiej 794.  Aby w takim 
przypadku, maksymalnie zapewni�  powi� zanie wszystkich relacji,  na skrzy� owaniach 

� cznic wprowadzono dodatkowo ronda turbinowe. Trasa Wolbromska ma z za
o� enia 
przej��  kategori�  drogi wojewódzkiej 794, odci�� aj� c tym centrum Zielonek. Przy czym 
w przypadku wariantu III jest to bardziej efektywne, gdy�  przej� cie ruchu nast� pi przed 
dojazdem do centrum  Zielonek.   
 
W wariantach obwodnicy, w� z
y z drog�  krajow�  nr 7 s�  podobne w kszta
cie.  W obu 
przypadkach s�  to pochodne w� z
a typu karo z  rondem na DK7.  W przedstawionych 
rozwi� zaniach ró� nice s�  nast� puj� ce:  wariant I przewiduje typowe rodno dwupasowe z 
krótkim tunelem dla obwodnicy , wariant  III przewiduje rondo typu turbinowego z  d
ugim 
tunelem dla obwodnicy. W wariancie III przewiduje si�  d
ugi tunel z uwagi na 
przekraczanie lokalnego wzniesienia oraz w celu zwi� kszenia ochrony zabudowa�  
mieszkalnych rejonu Bibic. Powi� zanie obwodnicy z miastem b� dzie realizowane przez 
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DK7 – al.29 Listopada od granicy miasta.  Miasto realizuje plany rozbudowy ulicy 29 
Listopada oraz budow�  nowych po
� cze�  z tego rejonu: ul. Strzelców w kierunku ronda 
Polsadu i trasy Galicyjskiej w kierunku zachodnim 
� cz� cej si�  z tras�  Centraln�  (min. ul. 
Wita Stwosza).  
 
Problematyk�  i rozwi� zania w� z
a w rejonie Batowic omówiono w postulacie B. Nale� y 
nadmieni� , � e budowa w� z
a w tym rejonie wymaga�  b� dzie wyremontowania  lub 
ewentualnej przebudowy ulicy Powsta� ców na terenie miasta i drogi powiatowej w 
kierunku Batowic – Raciborowic. Co powinno by�  przedmiotem dzia
a�  ze strony 
zarz� dów dróg: miejskich i powiatowych w ramach odr� bnych procedur.  Zarówno ulica 
Powsta� ców jaki w mniejszym stopniu ul. Piasta Ko
odzieja w Mistrzejowicach, stan�  si�  
trasami komunikuj� cymi Kraków z w� z
em w Batowicach.  Ulica Piasta Ko
odzieja 
b� dzie prawdopodobnie w mniejszym stopniu obci�� ona, poniewa�  du� o lepszy dojazd 
do obwodnicy z rejonu Mistrzejowic zapewni ulica Okulickiego z w� z
em na obwodnicy 
wschodniej.  

 

POSTULAT E: 

W
� czenie do w � z
a 	owi � skiego po pó
nocnej stronie torów. Wyja � nienia 
dlaczego zrezygnowano z przej � cia po rezerwie terenowej i wprowadzono takie 
rozwi � zanie. Dotyczy obu wariantów. 

 W
� czenie pó
nocnej obwodnicy Krakowa do uk
adu drogi ekspresowej S7 
Gda� sk - Warszawa – Rabka zosta
o dostosowane do rozwi� zania „Opracowanie 
dokumentacji projektowej do uzyskania decyzji o � rodowiskowych uwarunkowaniach 
zgody na realizacj�  przedsi� wzi� cia dla zadania: Budowa drogi ekspresowej S-7 na 
odcinku Moczyd
o – Szczepanowie – Widoma – Zastów - Kraków 
(Ptaszyckiego/Igo
omska)” wykonanego przez Wojewódzkie Biuro Projektów w Zabrzu 
Sp. z o.o. na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w roku 2007. W 
tym rozwi� zaniu w� ze
 „Nowohucki” wraz z w
� czeniem pó
nocnej obwodnicy Krakowa 
zosta
 zaprojektowany po zachodniej stronie linii kolejowej oraz 
� cznicy kolejowej 
Warszawa – Nowa Huta. Konsekwencj�  takiego w
� czenia jest „wyj� cie” poza korytarz 
na terenie Krakowa oraz na terenie Gminy Zielonki pomi� dzy lini�  kolejow�  Kraków – 
Warszawa a drog�  powiatow�  nr 2156K prowadz� c�  do Batowic. W wyniku 
przeprowadzonych konsultacji w tym rejonie zostanie wprowadzona zmiana przebiegu 
trasy pó
nocnej obwodnicy w obu wariantach. W wariancie 1 trasa zostanie przesuni� ta 
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w kierunku po
udniowo - zachodnim z wprowadzaniem jej w dotychczasowy korytarz. W 
wariancie 3 trasa zostanie przesuni� ta w kierunku po
udniowym i prowadzona wzd
u�  
odcinka linii kolejowej Kraków – Warszawa. Nie ulegnie zmianie w
� czenie do w� z
a 
„Nowohuckiego” drogi Ekspresowej S7.   

 

POSTULAT F: 

Propozycja nowych konsultacji, z nowymi wielowarian towymi trasami, 
przed wnioskiem DU � . Konsultacje by
y tendencyjnie za krótkie. Za krót kie 
konsultacje. Jaki by
 cel przeprowadzonych konsulta cji spo
ecznych 
 
Konsultacje spo
eczne zosta
y zorganizowane przez Urz� d Marsza
kowski WM, na 
których przedstawione zosta
y warianty 1 i 3, zaakceptowane przez Rad�  Techniczn�  
POK do dalszego opracowania i przygotowania do wniosku o � rodowiskowe 
uwarunkowania.  
W ramach obecnego zlecenia opracowano wst� pnie 3 zasadnicze przebiegi z 
podwariantami (1a, 1b, 2, 3a, 3b). Nale� y tak� e zauwa� y� , � e wariant 1a  zosta
 
opracowany na bazie wybranego wariantu  ze „Studium funkcjonalno –lokalizacyjnego 
przebiegu pó
nocnej obwodnicy Krakowa” opracowanego w 2006 roku dla Urz� du 
Marsza
kowskiego Województwa Ma
opolskiego. W opracowaniu  tym zaproponowano 6 
ró� nych wariantów przebiegu pó
nocnej obwodnicy Krakowa z podwariantowaniem co 
do kategorii i innych parametrów.  
Zarówno teraz jak i we wcze� niejszych opracowaniach przy wybieraniu korytarzy 
przebiegu dla poszczególnych wariantów kierowano si�  zasadami minimalizacji 
uci�� liwo� ci dla spo
ecze� stwa i � rodowiska ale tak� e mo� liwo� ciami stawianymi przez 
za
o� enia wst� pne i przepisy techniczno – prawne. Wymienione wy� ej ograniczenia 
wp
ywaj�  znacz� co na mo� liwo� ci wariantowania realnych tras dla obwodnicy. 
Przedstawianie do konsultacji  nowych wariantów, które nie spe
niaj�  za
o� e�  jest nie 
zasadne i wyd
u� a ca
y proces inwestycyjny.  
Konsultacje zorganizowane przez Urz� d Marsza
kowski WM zosta
y przeprowadzone w 
okresie od 19.10.2009 – 30.10.2009. W tym okresie zosta
y wywieszone plany 
przedstawiaj� ce oba warianty tras dla POK. W dniach od 28-30.10.2009 autorzy 
koncepcji pe
nili dy� ur w Urz� dzie Marsza
kowskim WM przy ul. Rac
awickiej 56. 
Odpowiadaj� c na pytania zainteresowanych osób.  
Celem przeprowadzenia konsultacji na tym etapie inwestycji by
o: 
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·  poinformowanie spo
ecze� stwa o podejmowanych rozwi� zaniach,  decyzjach 
oraz uzyskanie informacji o relacji do poszczególnych wariantów;  

·  polepszenie jako� ci podejmowanych rozwi� za�  i decyzji – zebrane uwagi i 
propozycji ze strony zainteresowanych grup spo
ecznych oraz organizacji 
pozarz� dowych, co pozwoli dostrzec aspekty rozwi� za� , które trudno zauwa� y�  bez 
udzia
u spo
ecznego;  

·  mo� liwo��  przedstawienia inwestycji w mediach – przedstawienie przyczyn 
podj� cia okre� lonych kroków oraz przedstawienia korzy� ci, które wynikaj�  z realizacji 
inwestycji, pozyskanie informacji  i stosunku do inwestycji z prasy;  

W konsultacje zaanga� owa
y si�  tak� e gminy, w których zorganizowano dodatkowe 
spotkania z przedstawicielami w
adz lokalnych.   

Uwa� amy � e, ustalony okres by
 wystarczaj� cym czasem do wymiany informacji ze 
spo
ecze� stwem. Zosta
o zebranych ok. 2,5 ty�  wniosków w formie propozycji zmian, 
protestów lub poparcia dla poszczególnych wariantów lub ca
ej inwestycji, list 
protestacyjnych. Ca
y materia
, zebrany w okresie konsultacji jest wystarczaj� co 
obszerny  dla poznania relacji spo
ecze� stwa do planowanej inwestycji. Nale� y 
podkre� li� , � e w przewa� aj� cej cz�� ci wnioski sprowadza
y si�  do protestowania 
przeciw wariantowi, który bezpo� rednio b� dzie s� siadowa
 z wnioskodawc�  a popieraniu 
rozwi� zanie bardziej oddalonego, lub generalnie  przeciw obwodnicy na terenie gminy 
Zielonki.  

Nale� y zauwa� y� , � e w ramach post� powania � rodowiskowego realizowanego przez 
RDO�  b� d�  przeprowadzone ponowne konsultacje spo
eczne z urz� du, celem 
zapoznania  i zapewnienia udzia
u spo
ecze� stwa w projekcie decyzji o 
uwarunkowaniach � rodowiskowych.  

POSTULAT G: 

Kto b � dzie wykupywa
 nieruchomo � ci? Po jakich cenach?  Kiedy nast � pi �  
propozycje wykupów? Kto b � dzie inwestorem?  Czy odszkodowania b � d�  
uwzgl � dnia
y utrat �  warto � ci dzia
ek s � siednich z s � siedztwa obwodnicy 
(szczególnie w W3, gdzie nie mia
o by �  obwodnicy). Jaki jest obecny stosunek 
ministerstwa i  GDDKiA do obwodnicy. Czy odszkodowa nia obejmuj �  utrat �  
warto � ci dzia
ki podzielonej na pó
. Przedstawi �  problem zaznaczony w ustawie o 
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cz�� ci nie nadaj � cej si �  do u � ytkowania na dotychczasowe cele. Co w przypadku 
gdy zabierane s �  tereny rolne, które s �  jedynym � ród
em utrzymania ? 

 Proces przygotowania inwestycji wg obecnego ustawodawstwa zak
ada � e, 
przej� cie gruntów przez Inwestora nast� puje po wydaniu decyzji zezwolenia na 
realizacj�  inwestycji drogowej (ZRID). Form� , sposób oraz wysoko��  odszkodowania za 
utracone grunty okre� la przeprowadzone post� powanie odszkodowawcze, prowadzone 
z przez organ wydaj� cy decyzj�  ZRID. Wyp
ata odszkodowania nast� puje w oparciu o 
operaty szacunkowe gruntów opracowane przez uprawnionych rzeczoznawców 
maj� tkowych, uwzgl� dniaj� ce ceny rynkowe nieruchomo� ci. W chwili obecnej nie jest 
ostatecznie sprecyzowany Inwestor pó
nocnej obwodnicy Krakowa, a tym samym nie 
jest znana instytucja prowadz� ca post� powanie odszkodowawcze. 

 W przypadku gdy, po przeprowadzeniu podzia
u nieruchomo� ci pozostaj� ca 
cz���  nieruchomo� ci nie pozwala na wykorzystywanie jej  w dotychczasowy sposób lub 
racjonalne gospodarowanie ni� , w uzasadnionych przypadkach podlega�  mo� e 
wykupowi. Wykup nast� puje przez Inwestora na wniosek w
a� ciciela nieruchomo� ci.  

 W chwili obecnej pó
nocna obwodnica Krakowa nie jest wpisana na list�  dróg 
krajowych, niemniej jednak Zarz� d Województwa Ma
opolskiego czyni starania o 
w
� czenie jej w sie�  dróg krajowych. W takim przypadku Inwestorem stanie si�  
Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad. 

 

POSTULAT H: 

Problem rezerwy terenowej, kto j �  ustanowi
, ograniczenie prawa w
asno � ci, 
czy jest to zgodne z polsk �  konstytucj � ? Kwestia strat moralnych i finansowych 
na terenach rezerwy terenowej - odszkodowa �  w przypadku poprowadzenia w W3. 
Kiedy b � dzie zwolniona rezerwa terenowa? Kto powinien poinf ormowa �  o 
rezerwie terenowej przy wydawaniu pozwolenia na bud ow� . 

 Po raz pierwszy przebieg pó
nocnej obwodnicy zosta
 uwzgl� dniony w Planie 
Zagospodarowania Przestrzennego Krakowskiego Zespo
u Miejskiego z roku 1977  
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wyznaczaj� c rezerw�  dla drogi w klasie autostrady. Przebieg obwodnicy na odcinku od 
Modlnicy do Batowic pokrywa
 si�  z obecn�  propozycj�  w wariancie 1. Po stronie 
wschodniej Batowic przebieg obwodnicy omija
 od pó
nocy Zes
awice i prowadzi
 do 
w� z
a z drog�  wojewódzk�  w kierunku Kocmyrzowa i dalej w kierunku wschodnim a 
nast� pnie po
udniowo - wschodnim. Plan z roku 1977 nie przewidywa
 przebiegu 
autostrady na kierunku wschód – zachód po stronie po
udniowej a jedynie po stronie 
pó
nocnej Krakowa. Plan ogólny 1977 obejmowa
 swym zasi� giem równie�  cz���  
obszaru gmin Wielka Wie�  i Zielonki. Ustalenia Planu Ogólnego Zagospodarowani 
Przestrzennego z roku 1988 roku zmieni
y te za
o� enia i przenios
y przebieg autostrady 
na po
udniow�  stron�  miasta. W tym przebiegu zosta
a ona zrealizowana. Po stronie 
pó
nocnej pozostawiono rezerw�  dla drogi ekspresowej S o przekroju 2x3 oraz jej 
po
� czenie po wschodniej stronie miasta z autostrad�  równie�  drog�  klasy ekspresowej. 
Ostatni z obowi� zuj� cych planów ogólnych z roku 1994 utrzyma
 przebieg obwodnicy w 
jej dotychczasowym kszta
cie lecz podniós
 klas�  drogi do Autostrady. Ustalenia 
obowi� zuj� cego planu zagospodarowania województwa ma
opolskiego (uchwa
a 
Sejmiku Województwa Ma
opolskiego nr XV/174/03 z dnia 22.12.2003 r.) wskazuj�  na 
przebieg pó
nocnej obwodnicy Krakowa od Autostrady A4 do drogi ekspresowej S7 w 
klasie drogi ekspresowej 

 Zgodnie z obowi� zuj� cymi przepisami odszkodowania wyp
acane s�  wy
� cznie 
w
a� cicielom terenów których nieruchomo� ci zostaj�  przej� te na potrzeby budowy drogi i 
nie przewiduje si�  wyp
aty odszkodowa�  z innych powodów, w tym strat moralnych. Te 
kwestie mog�  by�  rozstrzygane w drodze indywidualnego powództwa cywilnego. 

 Obecnie prowadzone prace projektowe maj�  na celu wyznaczenie zakresu 
inwestycji oraz ustalenie linii rozgraniczaj� cych dla pó
nocnej obwodnicy. Tym samym 
po ustaleniu linii rozgraniczaj� cych na pozosta
ych terenach obecnego korytarza, winna 
nast� pi�  aktualizacja miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, 
decyduj� ca o przeznaczeniu gruntów. 

 Informacja o dotychczasowym przebiegu pó
nocnej obwodnicy jest dost� pna w 
odpowiednich wydzia
ach urz� dów gmin. Informacj�  o przeznaczeniu gruntów dla 
nieruchomo� ci wydawana jest przez Urz� d Gminy w odniesieniu do obszarów w których, 
obowi� zuj�  ustalenia miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego jako 
wypis z planu, a w pozosta
ych przypadkach w formie decyzji o warunkach zabudowy. 
Informacja dotyczy wy
� cznie terenów których dotyczy wniosek.  
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POSTULAT I: 

Propozycja przywrócenia wy
 � czonego wariantu 2 na odcinku przebiegu 
przez Mistrzejowice. Dlaczego nie zosta
 poddany po d konsultacje spo
eczne. 
 
Ad – I  
 
Wariant nr 2 zosta
 wy
� czony z dalszych opracowa�  po posiedzeniu Rady Technicznej 
w dniu 05.10.2009.  G
ównymi powodami przez które nie zyska
 akceptacji do dalszych 
opracowa�  by
y: 
·  najwi� ksza kolizyjno��  z zabudow�  gminy Zielonki z po� ród trzech 
przedstawionych tras, 
·  przebieg w bezpo� rednim s� siedztwie du� ego osiedla mieszkaniowego 
Mistrzejowice o g� stej zabudowie z  wielopi� trowych bloków, na fragmencie nawet 
pomi� dzy tymi blokami, 
Z w/w powodów, po radzie technicznej zaprzestano dalszych prac nad wariantem 2 i nie 
zosta
 on skierowany na konsultacje spo
eczne. 
 

POSTULATY J: 

Ogólny problem budowy obwodnicy. Dlaczego ogólnie w  gminie Zielonki, czy s �  
inne lepsze tereny do poprowadzenia takiej inwestyc ji. Dlaczego wariant nr 1 w 
rezerwie terenowej i jaki przebieg w kontek � cie opracowa �  z 2006r. Dlaczego w 
takiej odleg
o � ci od centrum miasta - Krakowa (ile km?).  Czy wari ant 1 odcina i 
marginalizuje gmin �  Zielonki od Krakowa?  Od kiedy jest rezerwa tereno wa i w 
jakich dokumentach, w jakich realiach by
a ustalana , dlaczego w tym samym 
przebiegu od 40 lat. Problem tranzytu na obwodnicy,  funkcja obwodnicy, czy 
odci �� y Opolsk �  - III obwodnic � . Jaki funkcje dla poszczególnych obwodnic 
miasta. Ró � nice pomi � dzy III a IV. Wp
yw obwodnicy na walory krajobrazow e 
okolicy. Rezerwa nie uwzgl � dnia obecnej zabudowy. 
Omówienie propozycji przesuni � cia obwodnicy na pó
noc, poza obszar ochronny 
Ojcowskiego Parku Narodowego i Ska
 � . Wyja � ni �  kwestie granic parków 
krajobrazowych i parków narodowych. Generalnie o pr zesuni � ciu jeszcze bardziej 
na pó
noc. Problem zwi � kszenia zaludnienia w rejonie rezerwy.  Przedstawie nie 
g� sto � ci zabudowy. Jaka ilo ��  osób w obr � bie W1 a jaka w obr � bie W3. 
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 Przebieg pó
nocnej obwodnicy Krakowa determinowany jest lokalizacj�  skrajnych 
w� z
ów realizowanego lub wskazanego do realizacji uk
adu drogowego. Po zachodniej 
stronie jest to w� ze
 Modlnica (obecnie w realizacji) z drog�  krajow�  nr 94, a po stronie 
wschodniej w� ze
 Nowohucki na planowanej drodze ekspresowej S7. Tak wyznaczone 
w� z
y powoduj� , � e przebieg pó
nocnej obwodnicy przebiega przez Gmin�  Zielonki.  

 Wariant 1 pó
nocnej obwodnicy przebiega w korytarzu, dla którego na terenie 
gminy Zielonki oraz cz�� ci Miasta Krakowa, nie obowi� zuj�  ustalenia miejscowego 
planu zagospodarowania przestrzennego. Wariant wynikowy opracowania „ Studium 
funkcjonalno – lokalizacyjne pó
nocnej obwodnicy Krakowa” PPiPST Altrans z roku 2006 
równie�  wskazywa
 tras�  zbli� on�  do obecnego wariantu 1. 

 Pó
nocna obwodnica Krakowa przebiega po zarówno po terenach Gminy Zielonki 
jak i terenach Miasta Krakowa przecinaj� c kilkukrotnie granic�  pomi� dzy nimi. W 
przypadku wariantu 1 (wg obecnie rozpatrywanego wariantu ) po terenie Miasta 
Krakowa przebiega 41% trasy w po terenie Gminy Zielonki 59% trasy. Minimalna 
odleg
o��  pó
nocnego odcinka obwodnicy Krakowa od centrum Krakowa wynosi 5 900 
m, a odcinka po
udniowego 6 600 m. Dla porównania odcinek zachodni zlokalizowany 
jest w odleg
o� ci 9 000 m od centrum Krakowa, a odcinek wschodni w odleg
o� ci 9 800 
m.  

	 aden z projektowanych wariantów, w tym równie�  wariant 1, nie powoduje 
marginalizacji ani odci� cia Gminy Zielonki do Krakowa. Dost� pno��  miasta pozostanie 
jak obecnie, a uwzgl� dniaj� c planowan�  budow�  lub rozbudow�  ci� gów drogowych: 
Trasy Wolbromskiej DW 794, al. 29-go Listopada, ul. Iwaszki zwi� kszy si� .  

 Obydwa warianty prowadzone by
y z za
o� eniem minimalizacji ingerencji w 
obszary zabudowane. Szacunkowe zestawienie liczby osób mog� cych znale��  si�  w 
zasi� gu oddzia
ywania obwodnicy zosta
o przedstawione w odpowiedzi na pkt. K.  

 Pó
nocna obwodnica Krakowa po raz pierwszy zosta
a wpisana w ustaleniach 
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Krakowskiego Zespo
u Miejskiego z roku 
1977. Do chwili obecnej potrzeba pó
nocnej obwodnicy Krakowa by
a dokumentowana 
kolejnymi planami zagospodarowania miasta. Równie�  w planach zagospodarowania 
przestrzennego województwa ma
opolskiego pó
nocna obwodnica stanowi wa� ny 
element uk
adu drogowego. Przez wiele lat, do roku 2006, nie by
o prowadzonych 
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szczegó
owych prac projektowych dotycz� cych przebiegu obwodnicy st� d jej przebieg 
nie ulega
 zmianom. Jedynie prace studialne na przestrzeni ostatnich lat, prowadzone 
przez Generaln�  Dyrekcj�  Dróg Krajowych i Autostrad w zwi� zku z przebiegiem drogi 
ekspresowej S7 Gda� ska – Rabka ostatecznie ustali
y jej tras�  poza obszarem Gminy 
Zielonki, po wschodniej stronie Krakowa.  

 Realizacja pó
nocnej obwodnicy Krakowa wp
ynie na zmiany zachowa�  
komunikacyjnych osób korzystaj� cych z dróg po pó
nocnej stronie Krakowa. Mo� liwo��  
wyboru trasy przejazdu na kierunku wschód – zachód, ale równie�  w dojazdach z 
kierunku pó
nocnego, mo� liwo��  wcze� niejszego skorzystania z drogi w kierunku 
wschodnim lub zachodnim spowoduje optymalny wybór trasy przejazdu. 
Przeprowadzone prognozy ruchu pokazuj� , � e po realizacji pó
nocnej obwodnicy 
najwi� kszy spadek ruchu nast� pi na drogach lokalnych. Na drogach o du� ej sprawno� ci 
i wysokiej przepustowo� ci, m.in. na ci� gu III obwodnicy, ruch b� dzie na zbli� onym 
poziomie jak w przypadku bezinwestycyjnym. Prognozy ruchu prowadzone na 
sieciowych uk
adach dróg wykazuj� , � e w pierwszej kolejno� ci wype
niaj�  si�  odcinki 
dróg o wysokiej przepustowo� ci i pr� dko� ci, nast� pnie drogi ni� szych klas, a dopiero 
kiedy na podstawowym uk
adzie dróg wyczerpana zostanie przepustowo��  odcinki dróg 
lokalnych. Realizacja pó
nocnej obwodnicy oraz pozosta
ych dróg uk
adu podstawowego 
pozwoli na znaczne zmniejszenie ruchu na ulicach lokalnych i przeniesienie go na drogi 
wy� szych klas.  

 Uk
ad drogowy Krakowa uwzgl� dniaj� cy historyczny rozwój miasta oraz kierunki 
rozwoju perspektywicznego zosta
 opary o model obwodnicowy ulic z po
� czeniami 
� rednicowymi pomi� dzy obwodnicami. Dzisiejszy uk
ad to: historyczny ci� g I obwodnicy 
� ródmiejskiej pe
ni� cej funkcje dojazdowe wy
� cznie do centrum miasta o ograniczonej 
dost� pno� ci (strefa ograniczonego ruchu), ci� g II obwodnicy, obecnie funkcjonuj� cej, 
wykorzystuj� cy m.in. Aleje Trzech Wieszczów, ul. Powsta� ców � l� skich, ul. 
Powsta� ców Wielkopolskich, al. Powstania Warszawskiego pe
ni� cy funkcj�  obs
ugi 
� ródmie� cia miasta w dojazdach ale równie�  prowadzi cz���  ruchu mi� dzy 
dzielnicowego. Kolejnym jest ci� g III obwodnicy, obecnie dzia
aj� cej na fragmentach, to 
ci� g dróg maj� cy za zadanie obs
ug�  dojazdów do osiedli mieszkaniowych i terenów 
usytuowanych bezpo� rednio przy niej, ale równie�  prowadzenie ruchu miedzy 
dzielnicowego. W chwili obecnej, z uwagi na niepe
ny uk
ad obwodnicy, funkcje III 
obwodnicy realizowane s�  przez ci� g II obwodnicy, ci� g IV obwodnicy oraz uk
ad ulic 
lokalnych. Ci� g IV obwodnicy, w tym pó
nocny odcinek, pe
ni�  ma funkcj�  obs
ugi ruchu 
zewn� trznego (w stosunku do miasta) tj. dojazdowego, wyjazdowego oraz tranzytowego 
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ale równie�  dla obs
ugi ruchu wewn� trznego miasta w przejazdach mi� dzy 
dzielnicowych. Funkcje IV obwodnicy na brakuj� cych odcinkach obecnie realizowane s�  
z wykorzystaniem pozosta
ej sieci dróg II, III obwodnicy oraz ulic lokalnych. Realizacja 
pe
nego uk
adu wszystkich trzech obwodnic pozwoli na popraw�  czytelno� ci uk
adu ulic 
miasta, zmniejszenie ruchu na ulicach lokalnych oraz wzrost pr� dko� ci i skrócenie czasu 
podró� y.  

 Ocena wp
ywu realizacji wariantów pó
nocnej obwodnicy na � rodowisko 
przyrodnicze, walory krajobrazowe oraz obszary prawnie chronione m. in. D
ubia� skiego 
Parku Krajobrazowego i Ojcowskiego Parku Narodowego b� dzie przedmiotem oceny 
oddzia
ywania na � rodowisko i procedury wydania decyzji o � rodowiskowych 
uwarunkowaniach zgody na realizacj�  przedsi� wzi� cia. Procedura ta b� dzie 
prowadzona przez Regionaln�  Dyrekcj�  Ochrony � rodowiska.  

 Propozycja wg wariantu 3 stanowi propozycj�  odsuni� cie trasy pó
nocnej 
obwodnicy w kierunku pó
nocnym. Bior�  pod uwag�  zadanie postawione przed 
projektantami tj. po
� czenie w� z
a Modlnica z w� z
em Nowohuckim, dalsze odsuwanie 
wydaje si�  by�   nieuzasadnione.  

 Prowadzenie drogi poza pó
nocn�  granic�  Ojcowskiego Parki Narodowego jest 
mo� liwe, ale jako innej drogi o innej funkcji i klasie. Prowadzenie obwodnicy poza 
pó
nocn�  granic�  Ojcowskiego Parku Narodowego wymaga odsuni� cia jej o dalsze 18 
km. Dodatkowo po
� czenie takiego przebiegu drogi z zachodni�  cz�� ci�  obwodnicy 
przekracza poprzecznie teren Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie z licznymi 
ró� norodnymi formami krasowymi: jaskiniami, schroniskami skalnych, wywierzyskami, 
licznymi zr� bami i zapadliskami tektonicznymi.  

POSTULAT K:  
 
WARIANT 3: Powody powstania wariantu 3 w takim prze biegu. Kolizyjno ��  z 
planem zagospodarowania gmin, stanowiskami archeolo gicznymi, obszarami 
chronionego krajobrazu (ska
ki)  oaz terenami pod b udownictwo mieszkaniowe, 
faktyczny aspekt zaludnienia, i odleg
o � ci od zabudowa � , czy s �  problemy z 
trudn �  topografi � . Przedstawiony problem ekonomiczno � ci obwodnicy. 
Ekonomiczno ��  d
u � szego odcinka. Zaj � cie 2.5km i ok. 8h terenów rolnych. 
Problem przebiegu, uci �� liwo � ci i powi � za�  komunikacyjnych w Garlicy 
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Murowanej. Propozycja przebiegu po po
udniowej stro nie linii WN w rejonie 
Garlicy Murowanej. Komu zale � y na W3 (insynuacje korupcyjne). Kwestia 
przej � cia przez D
ubnia � ski Park Krajobrazowy. Dlaczego w miejscu gdzie nie  ma 
rezerwy - niezgodno ��  z planami? 
 
Przedmiotem zlecenia do konsorcjum firm projektowych jest opracowanie koncepcji 
programowo – przestrzennej oraz materia
ów do wniosku o decyzje � rodowiskowych 
uwarunkowa�  wraz z raportem o oddzia
ywaniu przedsi� wzi� cia na � rodowisko. Zgodnie 
z ustaw�  „Prawo ochrony � rodowiska”- Art. 52 i 55 – raport wymaga przedstawienia 
wariantów przedsi� wzi� cia, w tym:  
·  wariantu polegaj� cego na niepodejmowaniu przedsi� wzi� cia,  
·  wariantu najkorzystniejszego dla � rodowiska,  
·  wariantu proponowanego przez wnioskodawc�   
·  wariantu alternatywnego dla proponowanego przez wnioskodawc� .  
Zgodnie z tym co dopuszcza  Regionalny Dyrektor Ochrony � rodowiska – wariant 
najkorzystniejszy dla � rodowiska mo� e si�  pokrywa�  z wariantem proponowanym przez 
wnioskodawc�  (lub/i wariantem alternatywnym) tak wi� c, wymagana minimalna ilo��  
nowych wariantów powinna wynosi�  – dwa, plus wariant zwany potocznie „0”.  
Wy� ej przedstawiono ogólny powód powstania wariantów. Z uwagi na to, � e: 
·  by
y wykonywane wcze� niej opracowania i analizy dla POK 
·  istnia
a w planach zagospodarowania Województwa Ma
opolskiego  uchwalona 
rezerwa dla przebiegu POK,  
·  Urz� d Miasta Krakowa w wyniku wcze� niejszych opracowa�  wybra
 wariant 
przebiegu drogi w wi� kszo� ci odpowiadaj� cy rezerwowanemu terenowi, 
uznano, � e do dalszych prac nad POK i przygotowania materia
ów do wniosku o DU� , 
ten wariant powinien by�  wybrany z ewentualnymi korektami i oznaczono go jako nr 1. 
W nast� pnej kolejno� ci podj� to poszukiwania mo� liwych rozwi� za�  alternatywnych, 
które b� dzie mo� na przedstawi�  w raporcie O� , b� d� ce tak� e mo� liwymi z punktu 
realizacji inwestycji  przez Inwestora.  
Za
o� ono, � e warianty b� d�  posiada�  nowe przebiegi, które nie b� d�  si�  pokrywa�  z 
wariantem nr 1. (s�  to tak� e wymagania w realizowanych dokumentacjach przez GDDK 
i A).  
Przy poszukiwaniu przebiegów alternatywnych przyj� to g
ówne za
o� enia: 
- minimalizacja uci�� liwo� ci dla spo
ecze� stwa i � rodowiska,  
-mo� liwo��  zaprojektowania trasy o wymaganych dla klasy GP i S parametrach 
geometrycznych,  
Przed przyst� pieniem do prac projektowych, spotkano si�  z przedstawicielami Gminy 
Zielonki. Maj� c na uwadze Ich kilkuletni�  styczno��  i do� wiadczenie z tematyk�  prac 
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dokumentacyjnych przy POK, znajomo��  wcze� niejszych  opracowa� ,   uwarunkowa�  
lokalnych i prowadzone prace planistyczne w gminie.  W trakcie rozmów przedstawicieli 
biura projektów i gminy, omówiono problematyk�  trasy w rezerwie terenowej, uzyskano 
ogólne informacje o przygotowywanym przez Gmin�  korytarzu dla POK w ramach 
tworzonego projektu zmiany Studium uwarunkowa�  i kierunków zagospodarowania 
przestrzennego Gminy Zielonki oraz rozmawiano na temat alternatywnych przej��  POK 
przez Gmin�  Zielonki.  Generalne stwierdzenie by
o takie, � e gmina jest ju�  w znacznym 
stopniu zabudowana – g
ównie zabudow�  jednorodzinn� . Zasygnalizowano natomiast o 
mo� liwo� ciach wykorzystania terenów dla POK w pó
nocnej cz�� ci gminy w rejonie linii 
wysokich napi�� . Aby mo� na by
o wykorzysta�  te informacje nale� a
o uzyska�  w
a� ciwy 
obraz aktualnej zabudowy i zagospodarowania Gminy Zielonki. Dla uzyskania 
najmowych map terenu zlecono wykonanie zdj��  lotniczych. W okresie marca – 
kwietnia, zosta
o wykonane oko
o 1000 zdj��  wysokiej rozdzielczo� ci, które zosta
y 
skalibrowane  do uk
adów geodezyjnych (KUL i 65)  i map sztabowych.  W oparciu o tak 
przygotowany materia
 sytuacyjno – geodezyjny, otrzymany materia
 wysoko� ciowo 
topograficzny z WODGiK (3d), uwarunkowania wynikaj� ce z  planów miejscowych i 
wojewódzkich oraz za
o� enia  Inwestora-  zaprojektowano 3 wariant przebiegu 
obwodnicy.   
W aspekcie minimalizacji uci�� liwo� ci dla spo
ecze� stwa i � rodowiska starano si�  aby 
przebieg omija
 wi� ksze skupiska zabudowy mieszkaniowej i terenów zalesionych, w 
których to zintensyfikowane jest wyst� powanie ró� nych gatunków fauny i flory. Poni� ej 
przedstawiono analiz�  obszarów zabudowa� . Kolorem czerwony oznaczono skupiska 
zabudowy mieszkaniowej. Linie pomara� czowe oznaczaj�  korytarze wariantów z liczone 
z 50 metrowym pasem, po obu stronach kraw� dzi jezdni.  
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Rys.3. Analiza obszaru istniej� cej zabudowy i prowadzenia korytarza wariantu 1 i 3. 

 
Przebieg Wariantu 3: 
Zgodnie z za
o� eniami punktem wyj� ciowym jest budowany w� ze
 w Modlniczce na 
drodze krajowej 94. Aby znale��  si�  w obszarze linii wysokiego napi� cia nale� a
o odgi��  
tras�  w kierunku pó
nocnym w sposób omijaj� cy zarówno Fort Tonie jak i m. P� kowice. 
Zdecydowano si�  to zrealizowa�  po stronie zachodniej P� kowic i fortu poniewa�  
poprowadzenie trasy po stronie wschodniej utrudniaj�  lokalizacje fortów i baterii oraz 
zabudowania wzd
u�  ulicy Jurajskiej oraz dalej przy drodze DW 794.  Po pó
nocnej 
stronie P� kowic zlokalizowano w� ze
 drogowy z DW794 pomi� dzy rzek�  
Bia
uch� (Pr� dnik) a drog�  wojewódzk� . W� ze
 b� dzie typu: „pó
koniczyna w przyleg
ych 
� wiartkach” i wypadnie na przeci� ciu 3 tras: obwodnicy, trasy Wolbromskiej i  drogi 
wojewódzkiej 794 dlatego b� dzie doposa� ony w dwa dodatkowe ronda turbinowe. 
Odcinek od rejonu P� kowic b� dzie przebiega
 ju�  w bezpo� rednim s� siedztwie linii 
wysokiego napi� cia. Za w� z
em z DW trasa POK przejdzie przez ma
o zabudowane 
tereny pomi� dzy Zielonkami a Trojanowicami, przekraczaj� c obiektami ulice 
Trojanowick� , Garlick� , potok Garliczanka, potok Bibiczanka, ulic�  Lipow�  na pó
noc od  
Bibic, zakr� caj� c przy w�� le z DK 7 w podbnym uk
adzie jak linia wysokiego napi� cia. Z 
uwagi na zabudowania w rejonie skrzy� owania z DK 7, oraz lokalizacje w� z
a na 
wzniesieniu , zaproponowano d
ugi tunel – ok. 700m, który w tym rejonie zniweluje 
wp
yw  obwodnicy na otoczenie.  Do w� z
a przy DK7, obwodnica przebiega dalej w 
s� siedztwie linii WN poprzez niezabudowane tereny pomi� dzy Lasem M
odziejowskim a 
miejscowo� ciami Bole�  i Bosutów. Za Bosutowem wykorzystano woln�  przestrze�  przed 
Dziekanowicami celem zej� cia w kierunku po
udniowym w rejon linii kolejowej, wzd
u�  
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której doprowadzono POK do w
� czenia w projektowany w� ze
 na trasie S7: Nowohucki.  
 
 
Planowana trasa Wariantu 3 przebiega przez uchwalone plany miejscowe gmin Zielonki, 
Wielka Wie� , Micha
owice i cz�� ciowo Krakowa. W przewa� aj� cej cz�� ci, planowa trasa 
3 Wariantu przebiega po terenach, oznaczonych w planie jako rolne. Stanowi to oko
o: 
71.4% zaj� tego terenu przez POK w planach miejskich gmin, pozosta
e tereny 
planowane pod drog�  obejmuj�  w MPZT tereny mieszkalne: 3.4%, tereny zieleni: 6%, 
tereny komunikacyjne: 15.3% oraz inne tj.: ci� gów wodnych, niezabudowanych 
fragmentów obszarów podlegaj� cych ochronie zabytków i innych rezerw: 3.9%.  
Jak wynika z wy� ej przedstawionych warto� ci procentowych, kolizyjno��  z 
zagospodarowaniem innym ni�  tereny rolnicze jest niewielka. W kilku miejscach trasa 
obwodnicy w 3 wariancie przecina obszary, które b� d�  wymaga
y prac archeologicznych 
przed rozpocz� ciem inwestycji.  Nat�� enie takich rejonów znajduje si�  w rejonie 
Bosutowa i Dziekanowic.  
Trasa omawianego wariantu przebiega w poprzez tereny Parku Krajobrazowego Dolinki 
Krakowskiego: fragment  zachodnio-po
udniowy oraz nieznacznie zahacza o 
D
ubnia� ski Park Krajobrazowy w rejonie Bolenia i Bosutowa. W przedmiotowym 
obszarze nie wyst� puj�  obszary natura 2000, rezerwaty   przyrody czy u� ytki 
ekologiczne.  
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Rys.4.Przebiegi wariantów na tle granic parków krajobrazowych. (czerwone i � ó
te pola z nr. oznaczaj�  

rezerwaty przyrody i u� ytki ekologiczne, linie zielone – granice parków krajobrazowych, linie ciemno-� ó
te 
– granice otulin parków, linia czarna – granice Ojcowskiego Parku Narodowego). 

 
Przeprowadzono analiz�  zaludnienia i zabudowy w s� siedztwie poszczególnych 
wariantów. 
ZESTAWIENIE ZABUDOWA 	  W S
 SIEDZTWIE WARIANTÓW 

ODLEG	O �
  OD KRAW� DZI 
JEZDNI 

ILO�
  ZABUDOWA�  (LUB MIESZKA�  W 
BLOKACH) 

  WARIANT 1 
WARIANT 

3 

  
BUDYNKI 

MIESZKALNE MIESZKANIA   
50m 13   16 
100m 35   33 
150m 47   41 

Park Krajobrazowy Dolinki Krakowskie. 

D
ubnia� ski Park Krajobrazowy  
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200m 88 6 59 
250m 110 71 76 
300m 114   91 

RAZEM 484 316 
 
Przedstawiono wy� ej tabela nie zawiera obiektów, które b� d�  wyburzone na trasie POK. 
W rejonie tunelów odleg
o��  liczono od wlotów.  Nale� y zwróci�  uwag� , � e w wariancie 
3 jest wi� cej budynków ni�  w wariancie 1 przy odleg
o� ci do 50m, wynika to z rezerwy 
terenowej któr�  to przebiega pierwszy wariant a w której to obowi� zywa
 zakaz budowy 
nowych budynków. Jak wynika z zestawienia ilo��  zabudowa�  wraz z odleg
o� ci�  od 
kraw� dzi jezdnie jest coraz mniejsza przy wariancie 3.  Przy za
o� eniu � redniej 
liczebno� ci gospodarstwa domowego 4 osoby, w pasie 300 metrów od kraw� dzi jezdni 
POK w wariancie 1 znajdzie si� : 1936 osób,  w wariancie 3:  1264 osoby.   
Przedstawione na rys. 3 skupiska zabudowa� , tak� e daj�  wyobra� enie o skali ingerencji 
poszczególnych wariantów w zabudow� . 
Teren planowanej inwestycji okre� la si�  mianem pagórkowatego. Dla inwestycji 
drogowej oznacza to zwi� kszenie kosztów z uwagi na roboty ziemne które b� d�  do 
zrealizowania. W aspekcie spo
ecznym jest to korzystniejsze z uwagi na redukcje ha
asu 
w takim obszarze, fale nie rozchodz�  si�  na wi� ksze odleg
o� ci, tylko s�  odbijane  lub 
zostaj�  wyt
umione poprzez wyst� puj� c�  na zboczach ro� linno�� .  
Problematyka ekonomiczno� ci odcinka drogi jest jednym z elementów, który jest 
rozpatrywany przy wyborze wariantu.  Najcz�� ciej jest, � e w momencie gdy dany 
wariant jest d
u� szy od innego to wi�� e si�  z tym, � e koszty budowy takiej wersji s�  
wy� sze a tak� e pó� niejsze korzystanie z drogi d
u� szej niesie ze sob�  wi� kszy koszt 
utrzymania, eksploatacji i koszty spo
eczne przy za
o� eniu liczenia podró� y od punktu 
pocz� tku do  punktu ko� ca danego odcinka inwestycyjnego. Jednak� e nie zawsze 
stanowi to podstaw�  wyboru wariantu. Obwodnice miast czy miejscowo� ci wykonuje si�  
po to by zmniejszy�  uci�� liwo��  uk
adu komunikacyjnego dla danej spo
eczno� ci i w 
przewa� aj� cej wi� kszo� ci przejazd po obwodnicy jest d
u� szy ni�  bezpo� rednio z jednej 
strony miasta na drug� . Zaproponowany Wariant 3 mia
 w zamy� le stanowi�  tak� e 
rodzaj obwodnicy gminy Zielonki ( w ci� gu obwodnicy Krakowa). Rozwi� zanie takie, 
zapewnia tak� e przej� cie ruchu nap
ywowego z pó
nocy w kierunku Krakowa i w 
znacz� cy sposób odci�� y drogi lokalne w gminie. Ni� ej przedstawiono mo� liwo� ci 
komunikacyjne obwodnicy z drogami zbiorczymi po obu stronach  - przy Wariancie 
3. 
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Rys.5. Mo� liwo� ci komunikacyjne wariantu 3. 

Legenda: 

 Projektowane w� z
y na trasie obwodnicy Krakowa, umo� liwiaj� ce przej� cie ruchu 
z dróg zbiorczych, znajduj� cych si�  po obu stronach obwodnicy. 

Trasy komunikacyjne obwodnicy z Krakowem.  

Ruch nap
ywowy z gmin le�� cych na pó
noc od Krakowa i Zielonek. Cz���  tego 
ruchu b� dzie przej� ta przez drogi zbiorcze i wprowadzona na obwodnice poprzez 
projektowane w� z
y.  

Ruch nap
ywowy z gminy Zielonki, wykorzystuj� cy obwodnic�  do szybszego 
dostania si�  w wybrany rejon miasta lub wykorzystuj� cy drogi zbiorcze do poruszania 
si�  w obr� bie gminy.  

Relacje na obustronnych drogach zbiorczych – wzd
u�  obwodnicy. 

G
ówne drogi dojazdowe do w� z
ów POK od strony miasta. 
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 Planowa Trasa Wolbromska  jako  jeden z dojazdów do POK 

 

Wy� ej przedstawione plany wariantu 3, stanowi�  alternatyw�  dla wariantu 1, który jest 
ekonomiczniejszy z punktu widzenia d
ugo� ci odcinka lecz przecina gmin�  Zielonki w 
obszarach jej intensywniejszej zabudowy.   

W wi� kszo� ci planowanych dróg zamiejskich, d�� y si�  do tego aby przebiega
y one po 
terenach rolniczych, z uwagi na ekonomiczno��  inwestycji.  Argument, � e zajmowane s�  
tereny rolnicze jest niew
a� ciwy, gdy�  nie ma innej lepszej alternatywy. Grunty 
budowlane na terenie gminy b� d�  kosztowne w momencie ich wykupu (szczególnie 
atrakcyjne Zielonki) a tereny zieleni s�  cenne w aspekcie ekologicznym. 

Odpowiadaj� c na cz� sto pojawiaj� ce si�  pytania dotycz� ce przebiegu POK w rejonie 
Garlicy Murowanej wyja� niamy, � e tak jak obecnie miejscowo��  b� dzie powi� zana 
poprzez ulic�  Garlick�  z reszt�  gminy, a tak� e poprzez drogi zbiorcze przebiegaj� ce po 
obu stronach obwodnicy. Ulica Garlicka b� dzie przekracza�  obwodnic�  pod wiaduktem, 
z uwagi na po
o� enie drogi w dolinie Garliczanki. Od strony Garlicy Murowanej 
obwodnica b� dzie posiada
a ekrany akustyczne, które b� d�  zabezpiecza�  najbli� sze 
zabudowania mieszkalne przed nadmiernym ha
asem, a�  do wej� cia w wykop za 
mostem nad Garliczk� . 
Przeprowadzenie  trasy obwodnicy po stronie po
udniowej linii wysokiego napi� cia jest 
gorszym rozwi� zaniem.  Prowadz� c  POK po stronie po
udniowej linii WN wesz
o by si�  
w kolizj�  ze skupiskiem zabudowy jednorodzinnej tzw.  Podskala   przy ul. Garlickiej (do 
wyburzenia ok. 15 budynków). Tak� e niekorzystnie wygl� da
aby sytuacja na 
uku w 
rejonie P� kowic, gdzie spowodowa
oby to wyburzenie kilku zabudowa�  skrajnych i 
ogólne zbli� enie POK do P� kowic.   Nie ma natomiast mo� liwo� ci geometrycznej dla 
trasy POK, aby meandrowa�  pomi� dzy  s
upami  linii WN.  

Jak ju�  wy� ej wyja� niano, obowi� zek stworzenia wariantu alternatywnego nie jest 
pomys
em  Inwestora, Projektanta czy innych osób zwi� zanych  planowan�  obwodnic�  
ale zapisami w Prawie o Ochronie � rodowiska.  

Na rysunku nr. 4 przedstawiono przebieg Wariantu 3 oraz jego ingerencje w tereny 
D
ubnia� skiego Parku Krajobrazowego.  Jak wcze� niej wspomniano, wej� cie jest 
nieznaczne i nie koliduje z elementami przyrodniczymi parku. 
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W planach województwa i gminy istnieje zarezerwowany korytarz tylko dla jednego 
przebiegu.  Stworzenie min. dwóch  wariantów wymaga przej� cia jednym z nich po 
terenie nie obj� tym rezerw�  terenow� , dlatego wariant 3 jest poza rezerw�  terenow� . 
Procedowanie administracyjne takiego rozwi� zania, umo� liwia ustawa „O szczególnych 
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji z zakresie dróg publicznych”. 

POSTULAT L:  
 

Problematyka � rodowiskowa: ujemny wp
yw obwodnicy na � rodowisko 
naturalne, spo
ecze � stwo, sposoby zabezpieczenia przed skutkami oddzia
 ywania 
obwodnicy, ekrany w jakiej odleg
o � ci i w jakich miejscach. Bezpiecze � stwo 
pieszych w obr � bie obwodnicy. Bezpiecze � stwo na estakadach. Wp
yw na 
ekosystemy, faun �  i flor � , jakie przewidywane s �  sposoby ochrony przyrody. Jaka 
ochrona fortów, zabytków. Odleg
o ��  pasa drogowego od zabudowy - problem 
strefy ograniczonego u � ytkowania. Stopie �  ingerencji w parki krajobrazowe i 
oddzia
ywanie na Ojcowski Park Narodowy. Degradacja  terenów rolnych.   

Oddzia
ywanie na � rodowisko przedmiotowej inwestycji mo� e wi� za�  si�  z : 

·  emisj�  zanieczyszcze�  do powietrza atmosferycznego w zwi� zku z ruchem 
pojazdów poruszaj� cych si�  po drodze, 
·  emisj�  ha
asu komunikacyjnego pojazdów poruszaj� cych si�  drodze, 
·  oddzia
ywaniem na wody powierzchniowe i gruntowe wynikaj� cym z gospodarki 
wodno-� ciekowej obiektu, 
·  oddzia
ywaniem na przyrod� , 
·  powstawaniem odpadów zwi� zanych z przygotowaniem terenu budowy 
(wyburzenie budowli) oraz z budow�  i przebudow�  drogi. 
·  wp
ywem na dobra kultury, 
·  inne. 

  Oddzia
ywanie na stan powietrza atmosferycznego 

Oddzia
ywanie POK na stan powietrza atmosferycznego wi�� e si�  tylko z jazd�  
samochodów drog� , a zatem emisj�  spalin samochodowych. Sk
ad i ilo��  spalin 
powstaj� cych ze spalania paliw p
ynnych zale� y od wielu parametrów. Do g
ównych z 
nich nale� y zaliczy�  : 

·  rodzaj spalanego paliwa 
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·  typ silnika samochodowego 
·  stan techniczny pojazdu 
·  rodzaj eksploatacji 
 
W ramach raportu oddzia
ywania przedsi� wzi� cia na � rodowisko zostanie wykonana 
analiza oceniaj� ca stopie�  zanieczyszczenia powietrza na podstawie prognozy ruchu na 
rok 2030.  
W zakresie emisji zanieczyszcze� , mo� liwo� ci ograniczenia uci�� liwo� ci s�  niewielkie, 
ale wszelkie dzia
ania przyczyniaj� ce si�  do poprawienia p
ynno� ci ruchu, ograniczenia 
„korków”, powoduj�  zmniejszenie emisji. Natomiast zdecydowane zmniejszenie 
ujemnych skutków ska� e�  motoryzacyjnych mo� na osi� gn��  poprzez popraw�  jako� ci 
stosowanych paliw, tj. obni� enia zawarto� ci siarki, w� glowodorów, a tak� e obowi� zkowe 
wyposa� enie pojazdów w katalizatory. Wymienione dzia
ania zale��  od wielu czynników: 
z jednej strony zale��  od stopnia rozwoju nowych technologii z drugiej od zamo� no� ci 
spo
ecze� stwa a nawet tendencji w polityce i ekologii.  

Oddzia
ywanie na klimat akustyczny 

Oddzia
ywanie POK na klimat akustyczny wi�� e si�  z pojazdami samochodowymi, 
jako� ci�  nawierzchni drogowej, stopnia wykorzystania rozwi� za�  przeciwha
asowych. W 
ramach raportu oddzia
ywania przedsi� wzi� cia na � rodowisko zostanie wykonana 
analiza akustyczne opieraj� ca si�  o prognozy ruchu na rok 2030. Na bazie analizy 
akustycznej zostan�  dobrane rodzaje i wielko� ci ekranów akustycznych, ewentualne 
posadzenie zieleni izolacyjnej lub innych elementów ograniczaj� cych wp
yw ha
asu na 
otoczenie. Lokalizacja ekranów b � dzie zwi � zana bezpo � rednio z wyst � powaniem 
zabudowy mieszkaniowej i okre � lonymi w raporcie O �  izofonami dopuszczalnych 
poziomów ha
asu.   
Obecnie warto� ci dopuszczalne poziomów ha
asu w � rodowisku reguluje 
Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. z 2007 nr 120 
poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomów ha
asu w � rodowisku wzorowane na 
rozwi� zaniach niektórych pa� stw cz
onkowskich Unii Europejskiej. Rozporz� dzenie 
wprowadza zró� nicowane poziomy ha
asu w � rodowisku w zale� no� ci od rodzaju � ród
a 
ha
asu i na poziomie porównywalnym ze standardami obowi� zuj� cymi w tych 
pa� stwach.  
Generalnie, jako tereny chronione akustycznie za
� cznik do rozporz� dzenia 
wyszczególnia tereny pod zabudow�  budynkami mieszkalnymi, budynkami 
zamieszkania zbiorowego, budynkami u� yteczno� ci publicznej przeznaczonych do 
wykonywania funkcji spo
ecznej, s
u� by zdrowia i zwi� zanych ze sta
ym wielogodzinnym  
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pobytem dzieci i m
odzie� y, tereny uzdrowiskowe oraz tereny wypoczynkowo-
rekreacyjne  poza miastem. 
Na podstawie rozporz� dzenia okre� lono:  
Dla terenów zabudowy  mieszkaniowej jednorodzinnej, zwi� zanej ze sta
ym lub 
czasowym pobytem dzieci i m
odzie� y, oraz szpitali w miastach: 
LAeqD - pora dnia (6.00- 22.00) – w przedziale czasu odniesienia równym   16 
godzinom    - 55 dB 
LAeqN - pora nocy (2200- 600) w przedziale czasu odniesienia równym    8 godzinom      
- 50 dB 
Natomiast dla terenów zabudowy: mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania 
zbiorowego, zagrodowej oraz mieszkaniowo-us
ugowej 
LAeqD - pora dnia (600- 2200) – w przedziale czasu odniesienia równym  16 godzinom
     - 60 dB 
LAeqN - pora nocy (2200- 600) w przedziale czasu odniesienia równym 8 godzinom       
- 50 dB 
 Zarówno w fazie budowy jak i likwidacji przedsi� wzi� cia uci�� liwo��  akustyczn�  
powodowa�  mog�  prace ci�� kiego sprz� tu drogowego oraz transport materia
ów 
budowlanych i materia
ów z rozbiórki drogi. Powy� sze  oddzia
ywanie b� dzie mie�  
charakter lokalny i chwilowy. Przy odpowiednim harmonogramie prac budowlanych 
uwzgl� dniaj� cym zakaz prowadzenia robót ci�� kim sprz� tem w porze nocnej, faza 
budowy i likwidacji nie b� dzie stanowi�  istotnego zagro� enia akustycznego. Prace ze 
sprz� tem i urz� dzeniami generuj� cymi drgania b� d�  prowadzone w sposób 
uniemo� liwiaj� cy powodowanie szkód w budynkach. 

Gospodarka wodno – � ciekowa, ochrona gleby. 

Pojazdy poruszaj� ce si�  po drogach s�  powodem powstawania zanieczyszcze�  
� rodowiska wodnego i za po� rednictwem wody czasami równie�  gleby. Znane s�  trzy 
przyczyny powstawania zanieczyszcze�  wody a mianowicie sta
e, okresowe i 
przypadkowe. 

- Przyczyny sta
e to przede wszystkim wycieki oleju, smarów lub paliwa, produkty 
� cierania si�  opon, nawierzchni drogowej i zu� ycia elementów pojazdów. 

- Przyczyny okresowe zwi� zane s�  z robotami drogowymi, u� ywaniem � rodków 
chemicznych do zwalczania go
oledzi.    
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- Przyczyny przypadkowe powstaj�  wówczas, gdy z powodu awarii lub wypadku 
drogowego przedostaj�  si�  na drog�  znaczne ilo� ci substancji truj� cych. Mog�  to by�  
substancje transportowane, jak te�  paliwa oraz smary z uszkodzonych silników i 
zbiorników paliwa. 

Zanieczyszczona woda sp
ywaj� ca z korpusu drogowego przedostaje si�  na tereny 
s� siaduj� ce z drog�  najszybciej w czasie obfitych opadów. Taki sp
yw opadowy z dróg 
mo� e mie�  charakter silnie zanieczyszczonych � cieków opadowych, zw
aszcza po 
d
u� szym okresie pogody suchej. Jest to spowodowane du��  akumulacj�  
zanieczyszcze�  na powierzchni drogi jak równie�  w � niegu gromadzonym na 
poboczach. 

Ca
o��  wód opadowych odprowadzana b� dzie bezpo� rednio do istniej� cych cieków lub 
za po� rednictwem istniej� cej miejskiej kanalizacji wód opadowych równie�  do tych 
cieków. � cieki deszczowe odprowadzane do wód powierzchniowych zostan�  
oczyszczone w separatorach zintegrowanych z piaskownikami, zapewniaj� cych 
w
a� ciwy standard oczyszczenia wody. Instalacja b� dzie posiada�  by–passy na 
odprowadzenie nadmiaru wód. Separatory b� d�  instalowane w miejscach poza terenem 
zalewowym, zabezpieczaj� c je przed ewentualnym dzia
aniem wód powodziowych.                

Gospodarka odpadami                      

W zwi� zku z realizacj�  inwestycji powstawanie odpadów wyst� pi w fazie: 
- przygotowania inwestycji, 
- realizacji prac ziemnych, 
- budowy obiektu, 
- eksploatacji. 

 
Rozbiórki ka� dego obiektu b� d�  rozpoczynane od demonta� u elementów, dla których 
istnieje ustawowy obowi� zek segregacji i wywozu na wydzielone sk
adowiska z uwagi 
na ich szkodliwe oddzia
ywanie na � rodowisko (p
yty azbestowo – cementowe, dachowe 
i � cienne) oraz elementów, które mog�  by�  wykorzystane w procesie recyklingu (m. 
innymi elementy konstrukcji dachowych i � ciennych, stolarka, drewniane pod
ogi i obicia 
� cian, elementy konstrukcji stalowych, zadasze� , wiat i  gara� y, pokrycia z  blachy, 
szk
o, itp.). W wyniku realizacji prac rozbiórkowych powstan�  nast� puj� ce rodzaje  
odpadów:  
odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek, gruz ceglany, odpady innych materia
ów 
ceramicznych i elementów wyposa� enia, usuni� te tapety, tynki, okleiny, materia
y 
konstrukcyjne zawieraj� ce azbest (eternit), inne odpady z budowy, remontów i 
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demonta� u, drewno, szk
o, tworzywa sztuczne, � elazo i stal, odpadowa papa, kable, 
gleba i ziemia, w tym kamienie, niesegregowane odpady komunalne, zmieszane odpady 
z budowy, remontów i demonta� u.  
Odpady niebezpieczne nie nadaj� ce si�  do wykorzystania b� d�  unieszkodliwiane przez 
firmy maj� ce stosowne zezwolenia wynikaj� ce z ustawy o odpadach.  Natomiast odpady 
inne ni�  niebezpieczne nie maj� ce warto� ci u� ytkowej za zgod�  administratora 
wysypiska b� d�  wywo� one na wysypisko komunalne. 
  W trakcie realizacji prac ziemnych tj. powstan�  znaczne ilo� ci humusu, który 
zostanie zesk
adowany na placu budowy i przeznaczony do wykorzystania przy 
realizacji zieleni urz� dzonej. Pozosta
a ziemia uzyskana z wykopów zostanie 
wykorzystana przy budowie nasypów i zagospodarowana w ramach realizowanej 
inwestycji drogowej. 

W fazie budowy na placu budowy wytwarzane b� d�  g
ównie odpady 
opakowaniowe dostarczonych materia
ów podlegaj� ce segregacji i zwrotu do dostawcy 
(np. opakowania zwrotne) lub do odbiorców skupuj� cych surowce wtórne (drewno, 
tworzywa sztuczne, papier i tektura).  

W trakcie eksploatacji drogi, odpadem powstaj� cym okresowo b� dzie szlam z 
separatorów, osadników  oraz olej z odwadniania olejów w separatorach.  
 Odpady gromadzone w osadnikach i separatorach nale��  do niebezpiecznych. 
Ich wywozem i utylizacj�  b� d�  zajmowa�  si�  posiadaj� ce odpowiednie zezwolenia firmy.  
 Cz� stotliwo��  czyszczenia zbiorników filtracyjnych i separatorów uzale� niona jest 
od jako� ci i ilo� ci wód do nich dop
ywaj� cych. Usuwanie odseparowanych zwi� zków 
ropopochodnych oraz osadu (piasku) odbywa�  si�  b� dzie przy u� yciu wozu  
asenizacyjnego.  
Projektowana inwestycja nie b� dzie stanowi
a zagro� enia dla � rodowiska i zdrowia ludzi 
pod k� tem odpadów. 
 
Ochrona przyrody 
 

Planowana inwestycja ma charakter inwestycji liniowej g
ównie w terenie 
niezainwestowanym.  
Miejscami najbardziej godnym uwagi ze wzgl� du na walory przyrodnicze s�  na 
inwentaryzowanym obszarze tereny po
o� one w obszarze wariantu 3. S�  to 	 � ki 
Giebu
towskie po
o� one na wschód od miejscowo� ci Trojadyn oraz tereny po
o� one w 
okolicy Lasu M
odziejowskiego, na pó
noc od miejscowo� ci Bole�  i Bosutów. Na 	 � kach 
Giebu
towskich stwierdzono wyst� powanie derkacza i g� siorka – gatunków z za
� cznika 
I Dyrektywy Ptasiej, natomiast w okolicach Lasu M
odziejowskiego odnotowano do��  
du��  populacj�  (ok. 100 p� dów) centurii pospolitej Centaurium erythraea, ro� liny 
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wyst� puj� cej na terenie ca
ego kraju ale b� d� cej pod ochron� .  Jak wcze� niej 
przedstawiono na rys. 4 wariant 3 przebiega cz�� ciowo na terenach obj� tych obszarow�  
form�  ochrony przyrody „D
ubnia� skim Parku Krajobrazowym” i „Parku Krajobrazowym 
Dolinki Krakowskie”.  Wariant 1 nieznacznie zahacza o obszar  „Parku Krajobrazowego 
Dolinki Krakowskie”, w pozosta
ej cz�� ci przebiega w obszarze otuliny w/w parków.  Na 
� adnym z wariantów nie stwierdzono wyst� powania siedlisk w rozumieniu za
� cznika 1 z 
rozporz� dzenia Ministra � rodowiska „w sprawie typów siedlisk przyrodniczych oraz 
gatunków ro� lin i zwierz� t, wymagaj� cych ochrony w formie wyznaczenia obszarów 
Natura 2000” (Dz. U. z dnia 30 maja 2005 r.). 

W obu wariantach znaczna cze��  tras przebiega jednak w terenach, które nie 
przedstawiaj�  du� ej warto� ci przyrodniczej, ale uwzgl� dniaj� c lokalizacje w stosunku do 
parków krajobrazowych i wyst� powanie gatunków chronionych, wariant 1 jest 
korzystniejszy z punktu widzenia przyrody. 

 
Niekorzystny wp
yw inwestycji b� dzie polega
 na: 

·  powstaniu barier przemieszczania si�  zwierz� t w wyniku realizacji ekranów 
akustycznych, 

·  przyspieszonym sp
ywie wody opadowej, 
·  zasoleniu wód wskutek zimowego utrzymania drogi, 
·  powstania dominanty krajobrazowej w postaci estakad. 

 
W celu zmniejszenia ujemnego wp
ywu inwestycji na � rodowisko przyrodnicze : 

·  przepusty nowoprojektowanego odcinka b� d�  zabudowane metod�  naturaln� , 
·  b� dzie si�  d�� y�  do maksymalnej oszcz� dno� ci w wycince drzew i krzewów, 
·  drzewa na placu budowy b� d�  zabezpieczone przed uszkodzeniem poprzez 

odeskowanie pni, 
·  nie b� dzie si�  sk
adowa�  gleby i materia
ów budowlanych w obr� bie rzutu koron 

drzew, 
·  b� dzie realizowana obudowa ro� linna ekranów akustycznych. 

 Zrealizowanie w/w dzia
a�  spowoduje, � e projektowana inwestycja nie b� dzie 
mie�  istotnego wp
ywu na � rodowisko przyrodnicze.  
 
Ochrona archeologiczna i konserwatorska terenu 
 

Przez analizowany obszar przebiega
 zewn� trzny pier� cie�  Twierdzy Kraków, 
realizowanej w drugiej po
owie XIX w, która oprócz systemu umocnie�  obj� 
a budow�  
infrastruktury, w tym budynków koszarowych i dróg rokadowych. Zachowane elementy 
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(obszary i obiekty), stanowi�  najwa� niejsze warto� ci kulturowe w tym terenie. S�  to: 
fortyfikacje i ziele�  -  wpisane do rejestru zabytków, fortyfikacje i ziele�  - wpisane do 
ewidencji zabytków oraz zachowany uk
ad dróg. Omawiane elementy Twierdzy 
Krakowów wyst� puj�  generalnie w s� siedztwie przebiegu wariantu nr1. S�  to g
ównie: 
forty, schrony amunicji, baterie towarzysz� ce, ziemne sza� ce.  Koncepcje tras zak
adaj�  
omini� cie w/w obiektów historycznych.  
Poza obiektami Twierdzy Kraków, licznie wyst� puj� cymi w planach gmin s�  zapisy o 
strefach archeologicznych. Na obszarach znajduj� cych si�  w strefie dopuszcza si�  
mo� liwo��  prowadzenia robót budowlanych pod warunkiem uzyskania pozytywnej opinii 
w
a� ciwych s
u� b konserwatorskich, okre� laj� cej ka� dorazowo metody post� powania.  
Projekt zamierzenia inwestycyjnego b� dzie równie�  ka� dorazowo opiniowany pod 
wzgl� dem ochrony dziedzictwa archeologicznego. 
Na aktualnym etapie opracowywania dokumentacji mo� liwe jest jedynie wskazanie 
kierunku dzia
a�  ochronnych dotycz� cych obiektów maj� cych cechy zabytkowe z 
zastrze� eniem, i�  mog�  one ulec zmianie na etapie realizacji.   Wszelkie 
zinwentaryzowanie kapliczki  wolnostoj� ce lub zawieszone na drzewach kapliczki nale� y 
w przypadku zaistnienia kolizji z inwestycj�  i konieczno� ci wycinki drzew umie� ci�  - o ile 
to mo� liwe -  w miejscu niekoliduj� cym lub na s� siaduj� cych drzewach lub gdy nie jest 
to mo� liwe na s
upie. 
 
W zakresie bezpiecze� stwa na POK 
Bezpiecze� stwo ruchu pojazdów b� dzie zapewnione w sposób standardowy jaki to si�  
odbywa na drogach krajowych czyli:  poprzez oznakowanie pionowe i poziome jezdni, 
sygnalizacje � wietln�  informacyjn�  zarówno w trackie budowy jaki i w trakcie 
eksploatacji. Wymogi bezpiecze� stwa b� d�  dotyczy�  zarówno jezdni, pasa dziel� cego,  
poboczy oraz obiektów in� ynierskich – estakad i tuneli. 
Obiekty in� ynierskie b� d�  wyposa� one w zewn� trzne ci� gi technologiczne oddzielone w 
wymagane ustawami zabezpieczenia (np. bariery spr�� yste lub sztywne). Tunele b� d�  
wyposa� one w wentylacje, o� wietlenie, wyj� cia awaryjne oraz inne wymogi jakie 
powinny spe
nia�  tunele o d
ugo� ciach wi� kszych ni�  100m.  
Nie dopuszcza si�  regularnego ruchu pieszego w obr� bie obwodnicy. Nie przewiduje si�  
budowy chodników w obr� bie jezdni obwodnicy.  Zak
ada si�  � e jezdnie obwodnicy b� d�  
oddzielone ogrodzeniem z siatki lub ekranu akustycznego. W ogrodzeniach b� d�  
zlokalizowane wyj� cia i bramy awaryjne dla stra� y i innych s
u� b bezpiecze� stwa.  Ruch 
pieszy b� dzie dozwolony w obr� bie dróg zbiorczych, przy których b� d�  lokalnie 
wykonane chodniki – w rejonach zabudowy. 
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Pas drogowy i odleg
o� ci od niego. 
Szeroko��  wyznaczonego pasa drogowego b� dzie zale� e�  od warunków wynikaj� cych 
z przyj� tej klasy drogi , ilo� ci pasów ruchu, szeroko� ci pasa dziel� cego, wielko� ci 
nasypów lub wykopów, szeroko� ci dróg zbiorczych wraz  poboczem lub chodnikiem, 
wielko� ci rowów przydro� nych.  Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych (DzU 
14 z 1985), nowe obiekty budowlane, lokalizowane przy drogach publicznych powinny 
by�  usytuowane w odleg
o� ci od zewn� trznej kraw� dzi jezdni klasy S, co najmniej  20m 
– w terenie zabudowanym i 40m – poza terenem zabudowanym.  
 
Oddzia
ywanie na Narodowy Park Ojcowski. 
Na przedstawionym wy� ej rysunku nr 4.  pokazano zarys  Narodowego Parku 
Ojcowskiego – granica oznaczona czarn�  lini� . Odleg
o��  do najbli� szej, po
udniowej 
granicy parku od POK  wynosi oko
o 7km w linii prostej. Z uwagi na odleg
o�� ,  
oddzia
ywanie na park narodowy nie wyst� puje. Oddzia
ywania na parki krajobrazowe 
zosta
o przedstawione powy� ej.  
 
Degradacja terenów rolniczych.  
Z  punktu wiedzenia ochrony terenów rolniczych  lepszym rozwi� zaniem jest 
poprowadzenie obwodnicy w terenie zabudowanym lub le� nym bo degradacji nie ulegn�  
s� siaduj� ce tereny rolnicze, tylko inne.  W tym wypadku mo� na powiedzie� , � e kij ma 
dwa ko� ce. Albo chronimy tereny rolnicze albo zabudowania i mieszka� ców (lub 
przyrod� ). Uwa� amy, � e prowadzenie obwodnicy po terenach rolniczych, szczególnie 
gdy znaczn�  cz���  z tych terenów stanowi�  nieu� ytki jest lepszym rozwi� zaniem ni�  
trasowanie w terenie  budowlanym po� ród zabudowa�  mieszkalnych czy o innych 
funkcjach.   
 
POSTULAT: 	  
 

Problematyka kosztów budowy obwodnicy, ró � nicy w kosztach. 
Kosztowno � ci rozwi � za�  tunelowych?  Ró � nice w cenach dzia
ek dla wariantów. 
 

Kwestia szacunkowych kosztów dla poszczególnych wariantów zosta
a 
przedstawiona na jednej z narad w Urz� dzie Marsza
kowskim Województwa 
Ma
opolskiego.  Szacunkowe koszty obwodnicy waha
y si�  w przedziale 1.55 - 1.84 mld  
z
 w zale� no� ci od wariantu.  Ze wst� pnych szacunków wariant 1 mo� e by�  ta� szy od 
wariantu 3 o oko
o 150-200 mln.   
 
Przy opracowaniu szacunkowych kosztów inwestycji uwzgl� dniono: 



WARIANTOWA KONCEPCJA OBEJ� CIA PÓ	NOCNEGO KRAKOWA  

STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-� RODOWISKOWE, KONSULTACJE SPO	ECZNE 

 

 ARG PROJEKTOWANIE INWESTYCYJNE   ANDRZEJ I RENATA GARPIEL SPÓ	KA JAWNA 

 MP MOSTY SP. Z O.O. 

 ALTRANS PRACOWNIA PLANOWANIA I PROJEKTOWANIA SYSTEMÓW TRANSPORTU 

 

 

 

- 81 - 

 

- koszty wykupu gruntów, 
- koszty wykupu i wyburzenia budynków, 
- koszty robót drogowych, 
- koszty robót ziemnych, 
- koszty obiektów in� ynierskich, 
Z wymienionych wy� ej pozycji, najwy� szy udzia
 (30-40%) w koszcie ca
kowitym mia
 
koszt obiektów  in� ynierskich. Je� eli chodzi o ró� nice w koszcie pomi� dzy budow�  
estakady a budow�  tunelu to sytuacja jest na korzy��  estakady. Przybli� ony koszt  
budowy 1m2 estakady wynosi ok.  7.5 ty�  z
 a koszt budowy tunelu wynosi ok. 11 ty�  z
. 
 
Bardzo znacz� cym elementem ca
kowitego kosztu inwestycji jest wykup gruntów pod  
POK.  Z uwagi na charakter gminy Zielonki, nastawionej na zabudow�  jednorodzinn� , 
blisko��  do aglomeracji Krakowskiej oraz generaln�  atrakcyjno��  terenu -  ceny gruntów 
podlegaj�  znacznym wahaniom.  Tereny po
o� one bli� ej miasta s�  dro� sze ni�  te 
bardziej oddalone i generalnie ceny gruntów pod wariant 3 powinny by�  ni� sze ni�  dla 
wariantu 1. Oczywi� cie nie jest to regu
a bo wp
yw na cen�  ma bardzo du� o czynników 
lokalnych.  Dla potrzeb szacunkowych kosztów, przyj� to trzy kategorie cen: grunty 
najta� sze – rolne (� rednio ok.15 ty� / ar),  grunty � rednio - zurbanizowane   (� rednio ok. 
25 ty� /ar),  grunty najdro� sze – tereny zurbanizowane, zabudowa�  mieszkaniowych 
(� rednio ok. 35 ty� /ar).  
�
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


